
 

भारत सरकार 
रेल मğंालय 

 
राÏय सभा 

31.07.2026 के 
 तारांͩ कत Ĥæन स.ं 142 का उƣर 

 
भारतीय रेल के ͪवɮयुतीकरण कȧ िèथǓत 

 

*142. Įी संजय सठे: 
 

Èया रेल मğंी यह बतान ेकȧ कृपा करɅगे ͩक: 
 

(क) ͪवƣीय वष[ 2025–26 तक शत-ĤǓतशत ͪवɮयुतीकरण के लêय को ĤाÜत करन ेकȧ Ǒदशा मɅ 
भारतीय रेल ɮवारा Ǔनधा[ǐरत लêयɉ और अब तक कȧ गई ĤगǓत का Þयौरा Èया है; 

(ख) नेट ज़ीरो उ×सज[न के लêय को ĤाÜत करने मɅ 170 मेगावाट के सौर ͪवɮयुत Đय समझौत े
(पीपीए) सǑहत 1,500 मेगावाट के नवीकरणीय ऊजा[ पोट[फोͧलयो का Èया योगदान है; 

(ग) ͪवɮयुतीकरण और èवÍछ ऊजा[ को अपनाने स ेपǐरचालन लागत और काब[न फुटͪĤटं मɅ कमी 
के Ǿप मɅ आम याǒğयɉ को Èया लाभ ĤाÜत हɉगे; और 

(घ) इस सĐंमण कȧ राçĚȣय सतत ͪवकास लêयɉ के अनुǾप ऊजा[ सुर¢ा को बढ़ावा देने, हǐरत 
रोजगार सिृजत करने और रेल अवसंरचना के आधुǓनकȧकरण मɅ Èया भूͧमका है? 

 
उƣर 

 

रेल, सूचना और Ĥसारण एव ंइलेÈĚोǓनकȧ और सूचना Ĥौɮयोͬगकȧ मंğी 
 

(Įी अिæवनी वçैणव) 
 

(क) से (घ): ͪववरण सभा पटल पर रख Ǒदया गया है। 
 

***** 

  



 

भारतीय रेल के ͪवɮयुतीकरण कȧ िèथǓत के संबधं मɅ Ǒदनांक 31.07.2026 को राÏय सभा मɅ    
Įी संजय सठे के तारांͩकत Ĥæन सं. 142 के भाग (क) से (घ) के उƣर से संबंͬ धत ͪववरण। 
 

(क) से (घ): भारतीय रेल पर रेल नेटवक[  का ͪवɮयतुीकरण ͧमशन मोड मɅ शǾु ͩकया गया है। अब 

तक, बड़ी लाइन नेटवक[  का लगभग 99.6% ͪवɮयुतीकरण ͩकया जा चुका है। शेष नेटवक[  पर 

ͪवɮयुतीकरण का काय[ शुǾ कर Ǒदया गया है। वष[ 2014-26 के दौरान और 2014 से पहले ͩकए 

गए ͪवɮयुतीकरण का Þयौरा Ǔनàनानसुार है: 
 

अवͬध माग[ ͩकलोमीटर 

2014 से पवू[ (लगभग 60 वष[) 21,801 

2014-26 48,072 
 

इसके अलावा, सभी नई लाइन/बहुपथन पǐरयोजनाओं को ͪवɮयुतीकरण के साथ हȣ èवीकृत और 

Ǔनͧम[त ͩकया जा रहा है। 
 

भारतीय रेल ने ͪवæव मɅ सबसे तेज गǓत से रेल ͪवɮयुतीकरण काय[Đम शǾु ͩकया है। जबͩक कई 

देश केवल अपने सबसे åयèततम याğी और माल ढुलाई गͧलयारɉ को ͪवɮयुतीकृत करने को 

Ĥाथͧमकता देते हɇ। भारत ने अपन ेसàपणू[ बड़ी लाइन नटेवक[  को ͪवɮयुतीकृत करने का ͪवǓनæचय 

ͩकया है। रेल ͪवɮयुतीकरण मɅ भारतीय रेल कȧ उपलिÞध ͪवæव èतर पर ͪवͧशçट है। जून, 2025 कȧ 

इंटरनशेनल यǓूनयन ऑफ रेलवेज (यूआईसी) कȧ नवीनतम ǐरपोट[ के अनुसार, मह×वपूण[ रेल 

Ĥणाͧलयɉ मɅ रेल ͪवɮयुतीकरण Ǔनàनानुसार है: 
 

देश रेल ͪवɮयुतीकरण 
िèवɪजरलɇड 100% 
भारत 99.6 
चीन 82% 
èपेन 67% 
जापान 64% 
ĥांस 60% 
यूनाइटेड ͩकंगडम 39% 

 

नेटवक[  कवरेज के आधार पर, भारतीय रेल अब ͪवæव कȧ सबसे åयापक Ǿप से ͪवɮयुतीकृत बड़ी रेल 

Ĥणाͧलयɉ मɅ से एक है। भारतीय रेल न ेअपनी बड़ी लाइन नेटवक[  का 99.6% ͪवɮयुतीकरण कर 

ͧलया है, जो एक दशक मɅ ͪवæव के सबसे बड़ ेअवसंरचना पǐरवत[न काय[Đमɉ मɅ से एक को परूा 

करता है। 
 



 

ͪवɮयुत कष[ण न केवल पया[वरण अनुकूल है, बिãक ऊजा[ कुशल भी है। सड़क माग[ ɮवारा पǐरवहन 

कȧ तुलना मɅ रेलवे ɮवारा पǐरवहन मɅ काब[न डाइआÈसाइड उ×सज[न मɅ कमी इस Ĥकार है (संदभ[:- 

नीǓत आयोग कȧ ǐरपोट[ "फाèट Ěैͩकंग ĥेट इन इंͫडया", जून 2021): 

पǐरवहन का साधन 1 टन के पǐरवहन के ͧलए 1 ͩक.मी.  
के ͧलए सीओ2 उ×सज[न 

सड़क 101 जीएम 
रेल 11.5 जीएम (लगभग 89% कम) 

 

इसके अलावा, रेलपथɉ के ͪवɮयुतीकरण से जीवाæम Ƀधन पर Ǔनभ[रता कम होती है, डीज़ल कȧ 

खपत कम होती है, पǐरणामèवǽप काब[न उ×सज[न कम होता है। ͪवɮयुतीकरण से बेहतर माल ढुलाई 

¢मता और गाड़ी कȧ गǓत बढ़ती है, िजससे याğा का समय कम होता है और द¢ता मɅ वɮृͬध होती 

है। 
 

कष[ण Ĥयोजन के ͧलए भारतीय रेल कȧ डीजल खपत मɅ 185 करोड़ लȣटर कȧ कमी आई है, िजसमɅ 

2024-25 मɅ लगभग 108 करोड़ लȣटर कȧ खपत हुई है, जबͩक 2015-16 मɅ 293 करोड़ लȣटर कȧ 

खपत हुई थी। पǐरणामèवǾप भारत सरकार के राजकोष के ͧलए बहुमãूय ͪवदेशी मुġा कȧ बचत हुई 

है, िजसकȧ आवæयकता अÛयथा Ƀधन के आयात के ͧलए होती है, िजसे ͪवɮयुतीकरण के कारण 

बचाया गया है। 
 

डीजल से ǒबजलȣ मɅ उपयोͬगता के अंतरण के ɮवारा, नवीकरणीय ऊजा[ का ͪवèतार करके, ऊजा[ 

द¢ता मɅ सुधार और वकैिãपक Ĥौɮयोͬगͩकयɉ कȧ पहचान करके भारतीय रेल ने रेल पǐरवहन को 

अͬधक ͪवæवसनीय, ͩकफायती और पया[वरण कȧ ͸िçट से संवहनीय बनात ेहुए आयाǓतत Ƀधन पर 

अपनी Ǔनभ[रता कम कȧ है। लगभग पणू[ ͪवɮयुतीकरण से विैæवक तेल बाजार åयवधानɉ का जोͨखम 

भी कम हुआ है, िजससे भारत के पǐरवहन ¢ेğ का उतार-चढ़ाव स͸ुढ़ हुआ है। 
 

ͪवɮयुतीकृत रेलवे सौर, पवन और अÛय नवीकरणीय ऊजा[ को कष[ण शिÈत Ĥणाͧलयɉ मɅ एकȧकृत 

करने के ͧलए उपयुÈत है, िजससे वे नवीकरणीय ǒबजलȣ का उपयोग करने के ͧलए सबसे Ĥभावी 

पǐरवहन Ĥणाͧलयाँ बन जाती हɇ। भारतीय रेल काय[नीǓतक ͪवɮयुत Ĥापण योजना के आधार पर, 

लगभग पणू[ रेल ͪवɮयुतीकरण के साथ-साथ नवीकरणीय ऊजा[ İोतɉ के उपयोग के माÚयम से 

संवहनीय पǐरचालन के ͧलए ĤǓतबɮध है, िजसके पǐरणामèवǾप काब[न फुटͪĤटं कȧ कमी मɅ योगदान 

ĤाÜत होता है। 
 

भारतीय रेल ने नवीकरणीय ऊजा[ को åयापक Ǿप से अपनान े से सरकार के नेट जीरो काब[न 

उ×सज[न के लêय को ĤाÜत करन ेमɅ मह×वपूण[ भूͧमका Ǔनभाई है, Èयɉͩक पारंपǐरक, जीवाæम Ƀधन 

आधाǐरत ǒबजलȣ कȧ उÍच लागत को हǐरत ऊजा[ से ĤǓतèथाͪपत करन े से काब[न उ×सज[न काफȧ 

कम होता है। नवीकरणीय ऊजा[ का यह एकȧकरण Ĥ×य¢ Ǿप से कष[ण नेटवक[  के काब[नीकरण को 



 

कम करता है िजससे यह सǓुनिæचत होता है ͩक एक संवहनीय पǐरवहन अवसरंचना कȧ ओर बदलाव 

हो।  
 

जून, 2026 तक, लगभग 1161 मेगावाट (मेगावाट) सौर संयğं (छतɉ और भूͧ म दोनɉ पर) और 

लगभग 103 मेगावाट पवन ऊजा[ संयğं चाल ूͩकए गए हɇ। इसके अलावा, सोलर एनजȸ कॉरपोरेशन 

ऑफ इंͫडया (एसईसीआई) के साथ राउंड द Èलॉक (आरटȣसी) मोड स े100 मेगावाट के करार के 

तहत नवीकरणीय ऊजा[ कȧ आपूǓत [ भी शुǾ हो गई है। इसके अǓतǐरÈत, आरटȣसी मोड के तहत 

2500 मेगावाट नवीकरणीय ¢मता, जो सौर, पवन और भंडारण घटक से युÈत एक हाइǒĦड 

समाधान है, के ͧलए भी ͪवɮयुत Ĥापण करार (पीपीए) पर हèता¢र ͩकया गया है। 
 

èवÍछ नवीकरणीय ऊजा[ को अपनान ेसे पǐरचालǓनक कुशलता और पया[वरण संबंधी संवहनीयता के 

संदभ[ मɅ लाभ होता है, Èयɉͩक यह नवीकरणीय İोतɉ से ǒबजलȣ ĤाÜत करता है, िजससे आयाǓतत 

और जीवाæम Ƀधन पर Ǔनभ[रता कम होती है, िजसके पǐरणामèवǾप ऊजा[ åयय कȧ बचत होती है 

और समĒ पǐरचालǓनक द¢ता मɅ सुधार होता है तथा पǐरवहन के संवहनीय और पया[वरण अनुकूल 

माÚयम कȧ सेवाएं Ĥदान कȧ जाती हɇ। 
 

भारतीय रेल मɅ हǐरत ऊजा[ मɅ अतंरण से भारत कȧ ऊजा[ सुर¢ा स͸ुढ़ हुई है और हǐरत रोजगार को 

बढ़ावा ͧमला है। सौर एवं पवन ऊजा[ जैसे नवीकरणीय ऊजा[ İोतɉ को अपनाकर, रेलव ेने जीवाæम 

Ƀधन पर अपनी Ǔनभ[रता को कम ͩकया है, काब[न उ×सज[न मɅ कमी लाई गई है िजससे भारत कȧ 

जलवाय ुसंबधंी ĤǓतबɮधताओ ंकȧ उपलिÞध मɅ योगदान Ǒदया जा रहा है। 
 

हǐरत ऊजा[ मɅ अंतरण से नवीकरणीय ऊजा[ उ×पादन, ऊजा[ Ĥबंधन, सौर संयğंɉ के ͪवǓनमा[ण, 

सèंथापना और अनुर¢ण, ऊजा[-कुशल Ĥौɮयोͬगͩकयɉ, ͪवɮयुत कष[ण Ĥणाͧलयɉ और अÛय संवहनीय 

अवसरंचना पǐरयोजनाओं सǑहत नवीकरणीय ऊजा[ अवसरंचना के ͪवèतार के माÚयम से हǐरत 

रोजगार को भी बढ़ावा ͧमलता है। 
 

भारतीय रेल ने गैर-जीवाæम ऊजा[ İोतɉ का उपयोग करके, रेलपथɉ के ͪवɮयुतीकरण ɮवारा डीजल 

कȧ खपत मɅ बचत करके, माल और याǒğयɉ को सड़क माग[ से रेल माग[ कȧ उपयोͬगता पर मोडल 

ͧशÝट करने के Ǔनरंतर Ĥयासɉ और गाड़ी सेटɉ के चालन हेतु हाइĜोजन गैस को उपयोग मɅ लान ेस े

नेट ज़ीरो काब[न उ×सज[क बनने कȧ पǐरकãपना कȧ है। इन Ĥयासɉ के पǐरणामèवǾप, भारतीय रेल 

जीरो काब[न उ×सज[न का लêय ĤाÜत करने कȧ ओर अĒसर है। 
 

ये उपाय सतत ͪवकास के ĤǓत सरकार कȧ ĤǓतबɮधता के अनुǾप हɇ और इनसे नेट जीरो काब[न 

उ×सज[न, ऊजा[ सुर¢ा और पया[वरण सबंंधी सवंहनीयता के राçĚȣय उɮदेæयɉ को ĤाÜत करन े मɅ 

मह×वपूण[ योगदान अपेͯ ¢त है। 
 

***** 


