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द्रुत-गति वाले समर्पित रेल-मार्ग
36. श्री एस. थंगावेलुः  
क्या रेल मंत्री यह बताने की कृपा करेंगे किः
(1) क्या यह सच है कि रेलवे ने निजी कम्पनियों के लिए यातायात की दृष्टि से अत्यधिक व्यस्तता वाले रेल-मार्गों की पहचान कर ली है, यदि हां, तो तत्संबंधी ब्यौरा क्या है; और
(2) क्या यह भी सच है कि रेल-मार्गों पर यातायात का घनत्व अपनी चरम सीमा पर पहुंच गया है और ऐसी स्थिति में समर्पित रेल मार्गों सम्भवतः द्रुत-गति वाले उपरि रेल-मार्गों का निर्माण किया जाना आवश्यक हो गया है, यदि हां, तो तत्संबंधी ब्यौरा क्या है?
उत्तर
रेल मंत्रालय में रेल मंत्री (श्री मल्लिकार्जुन खरगे)

     (क) और (ख): एक विवरण सभा पटल पर रख दिया गया है। 
समर्पित उच्च गति वाले गलियारों के संबंध में श्री एस. थानगावेलु द्वारा 06.12.2013 को राज्य सभा में पूछे जाने वाले तारांकित प्रश्न सं. 36 के उत्तर के भाग (क) और (ख) से संबंधित विवरण।
(क):  रेलवे ने निजी कंपनियों के लिए किसी विशेष उच्च घनत्व वाले यातायात गलियारों को चिन्हित नहीं किया है। बहरहाल, पूर्वीय समर्पित उच्च गति वाले गलियारे में सोन नगर – दानकुनी खण्ड का पीपीपी मार्ग के माध्यम से कार्यान्वित करने के लिए चिन्हित किया गया है।   
(ख): ट्रंक मार्गों एवं माल भाड़ा गहन मार्गों सहित कई खण्ड संतृप्त प्वाइन्ट तक पहुंच गए है। रेल मंत्रालय ने संतृप्त मार्गों पर दोहरीकरण एवं अन्य लाइन क्षमता सुधार कार्यों के अलावा पूर्वीय (पंजाब में लुधियाना से कोलकाता के पास दानकुनी तक, 1839 किमी) और पश्चिमी (मुम्बई में जवाहरलाल नेहरु पोत (जेएनपीटी) से दिल्ली के पास दादरी तक 1499 किमी.) ट्रंक मार्गों पर समर्पित माल भाड़ा गलियारों के निर्माण का कार्य करने का निर्णय लिया है। बहरहाल, ऐलिवेटेड उच्च गति गलियारों पर कोई निर्णय नहीं लिया गया है।   
   प्रत्याशित प्रश्न
प्रश्न 1 यह कब माना जाता है कि एक रेल मार्ग संतृप्त प्वाइन्ट पर पंहुच गया है?

उत्तर एक रेल मार्ग संतृप्त पवाइन्ट पर तब पंहुच जाता है जब उस पर चलने वाली गाड़ियों की वास्तविक संख्या चार्टड क्षमता के बराबर हो जाए।
प्रश्न 2 रेलवे अपने रेल मार्गों पर संतृप्ति से बचने के लिए क्या कर रही है?

उत्तर भारतीय रेलवे पर 243268 करोड़ रु. की लागत से 36481 किमी लंबाई को कवर करने वाली 169 दोहरीकरण, 156 नई लाइन और 43 आमान परिवर्तन परियोजनाएं स्वीकृत और प्रगति पर हैं।  यह भारतीय रेल पर क्षमता बढ़ाने और संतृप्त खण्डों को बाधा रहित करने के लिए 10208 करोड़ रु. की लागत वाले 703 यातायात सुविधाओं वाले कार्यों के अलावा है। 
प्रश्न 3  उच्च घनत्व गलियारों पर फिडर मार्गों की स्थिति क्या है?

उत्तर उच्च घनत्व गलियारे जिनमें 57 उप-खण्डों समाविष्ट हैं के लिए 10 फिडर मार्ग हैं उनमें से 25 संतृप्त है।  
प्रश्न 4 क्या रेलवे पूर्वीय और पश्चिमी डीएफसी के अलावा कोई अन्य डीएफसी की योजना कर रही है?

उत्तर पूर्वीय और पश्चिमी माल भाड़ा गलियारों के अलावा, भविष्य के चार माल भाड़ गलियारों के लिए पूर्व व्यवहार्यता अध्ययन पूरा किया गया है यथा पूर्व – पश्चिम गलियारा (कोलकत्ता – मुम्बई), उत्तर-दक्षिण गलियारा (दिल्ली-चैन्ने), पूर्व तट गलियारा (खरगपूर –विजयवाड़ा) और दक्षिण गलियारा (गोवा – चैन्ने) और भारत के समर्पित माल भाड़ा गलियारा प्राधिकरण निगम (डीएफसीसीआईएल) ने मैसर्स राइटस के माध्यम से प्रारंभिक इंजिनियरी सह यातायात अध्ययन (पीईटीएस) शुरु किया गया है। 
प्रश्न 5 क्या रेलवे ने उच्च गति यात्री गाड़ियों को चलाने के लिए मार्ग चिन्हित किए हैं?

उत्तर रेलवे ने निम्नलिखित सात मार्गों पर उच्च गति गाड़ियां चलाने कि लिए पूर्व व्यवहार्यता अध्ययन करने का निर्णय किया है।
     i)     पुणे – मुम्बई – अहमदाबाद (650 किमी)
     ii)    दिल्ली – आगरा – लखनऊ-वाराणसी-पटना (991 किमी)
     iii)   हावड़ा – हल्दिया (135 किमी)
     iv)   हैदराबाद – दोरनाकल – विजयवाड़ा- चैन्ने (664 किमी)
     v)    चैन्ने – बैंगलोर – कोयम्बटूर-एर्नाकुलम-तिरूवनन्तपुरम (850 किमी)
     vi)   दिल्ली – जयपुर – अजमेर – जोधपुर (591 किमी)
     vii)   दिल्ली – चण्डीगढ़ – अमृतसर (450 किमी)
समर्पित उच्च गति गलियारों के संबंध में श्री एस. थानगावेलु द्वारा 06.12.2013 को राज्य सभा में पूछे जाने वाले तारांकित प्रश्न सं. 36।
बुलट पवाइन्ट
· निजी कंपनियों के लिए कोई विशेष उच्च घनत्व वाले यातायात गलियारें चिन्हित नहीं किए गए हैं। 

· भारतीय रेल पर 11235 किमी की लंबाई को कवर करते हुए और 247 उप-खण्डों वाले 7 एचडीएन मार्गों को चिन्हित किया गया है। यह मार्ग हैं – दिल्ली-हावड़ा, हावड़ा-मुम्बई, मुम्बई-दिल्ली, दिल्ली-गुवाहटी, दिल्ली-चैन्ने, चैन्ने-हावड़ा और चैन्ने-मुम्बई।
· भारतीय रेल नेटवर्क पर संतृप्त से निपटने के लिए 368 दोहरीकरण, नई लाइन, आमान परिवर्तन के कार्य प्रगति पर हैं ताकि क्षमता में वृद्धि हो सके।
· रेल परिवहन क्षमता को बढ़ाने के लिए, पूर्वीय (पंजाब में लुधियाना से कोलकत्ता के समीप दानकुनी तक, 1839 किमी) और पश्चिमी (मुम्बई में जवाहरलाल नेहरु पोत (जेएनपीटी) से दिल्ली के पास तुगलकाबाद एवं दादरी तक, 1499) मार्गों पर डीएफसी परियोजनाएं शुरु की गई हैं। 

· मुगलसराय – सोननगर खण्ड रेलवे के अपने संसाधनों के और सोननगर – दानकुनी खण्ड पीपीपी के माध्यम से शुरु किया जा रहा है।
·  बोली लगाने की प्रकिया चल रही है। 
· बहरहाल रेल मंत्रालय ने एलिवेटेड उच्च गति गलियारों के बारे में निर्णय नहीं लिया है।
· रेल मंत्रालय द्वारा मुम्बई में ओवल मैदान/चर्चगेट और विरार के बीच 60 किमी लंबाई वाले एलोवेटेड रेल गलियारे को पीपीपी मार्ग के तहत कार्यन्वित करने की कोशिश की जा रही हैं।
· रेल मंत्रालय ने “रेल संपर्क और क्षमता वृद्धि परियोजनाओं में भागीदारी मॉडल के लिए नीति” नामक एक नई नीति बनाई है जो 10.12.2012 से प्रभाव में आई।
· इस नीति में निम्नलिखित 5 मॉडल हैं:-  
(i)  गैर-सरकारी निजी लाइन मॉडल. 

(ii)  संयुक्त उद्यम मॉडल.
(iii) निर्माण, स्वामित्व और स्थानांतरण (बीओटी) मॉडल.
(iv)  ग्राहक मॉडल द्वारा वित्त पोषण से क्षमता विस्तार. 
(v)  प्रतिस्पर्धा बोली और वार्षिकी मॉडल द्वारा क्षमता विस्तार. 

· अब तक रेल मंत्रालय द्वारा नई भागीदारी नीति के तहत 7 (सात) प्रस्तावों के लिए "‘सैद्धान्तिक’ मंजूरी"  दे दी गई है।
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