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रेलवे पर बढ़े हुए पूंजीगत åयय के पǐरणाम 

 
4136. Įीमती ĤǓतमा मÖ डल:  
 

Èया रेल मंğी यह बतान ेकȧ कृपा करɅगे ͩक:  
 
(क)  Èया सरकार न ेͪवगत एक दशक के दौरान रेलवे पर पूंजीगत åयय मɅ उãलेखनीय वɮृͬध 

कȧ है और यǑद हां, तो त×संबंधी Þयौरा Èया है;  

(ख)  केवल अवसंरचना सजृन तक सीͧमत न रहते हुए समयपालन, Ěेनɉ कȧ औसत गǓत, 

भीड़भाड़ मɅ कमी तथा याğी अनुभव मɅ सरकार ɮवारा ĤाÜत मापनीय सुधारɉ का Þयौरा 

Èया है;  

(ग) åयèततम रेल नेटवक[  पर कवच का ͪवèतार करने के ͧलए अपनाई गई समयबɮध  

काय[-योजना (रोडमैप) का Þयौरा Èया है तथा सरकार उन संवेदनशील रेल खंडɉ को ͩकस 

Ĥकार Ĥाथͧमकता दे रहȣ है जो अभी भी èवचाͧलत Ěेन सुर¢ा के ǒबना संचाͧलत हो रहे 

हɇ; और  

(घ)  सरकार भͪवçय कȧ उÍच-गǓत पǐरयोजनाओं मɅ Ǔनवेश करने और ͪवɮयमान रेलवे नेटवक[  

के ×वǐरत आधǓुनकȧकरण के बीच ͩकस Ĥकार संतुलन बना रहȣ है, जबͩक सरकार ने 

सात नए उÍच-गǓत रेल गͧलयारɉ कȧ घोषणा कȧ है, वहȣं कई पारंपǐरक माग[ अभी भी 

¢मता संबंधी बाधाओं, अ×यͬधक भीड़भाड़ और गǓत ĤǓतबंधɉ का सामना कर रहे हɇ?  
 

उƣर 
 

रेल, सूचना और Ĥसारण एवं इलेÈĚोǓनकȧ और सूचना Ĥौɮयोͬगकȧ मंğी 
 

(Įी अिæवनी वैçणव) 
 

(क) से (घ): सरकार ने भारतीय रेल मɅ पूंजी Ǔनवेश मɅ भारȣ वɮृͬध कȧ है, िजसके तहत सकल 
बजटȣय सहायता 2013-14 के ₹29,055 करोड़ से 9.5 गुना से अͬधक बढ़कर 2026-27 मɅ 
₹2,78,030 करोड़ हो गई है। Ǔनवेश मɅ इस Ǔनरंतर वɮृͬध ने भारतीय रेल मɅ बड़ ेपैमाने पर 



¢मता सवंध[न, आधुǓनकȧकरण और अवसंरचना के ͪवकास को संभव बनाया है। इस उÛनत 
पूंजीगत åयय के पǐरणामèवǾप: 
 

 नई लाइनɉ, दोहरȣकरण/Ǔतहरȣकरण, ͪवɮयुतीकरण और ͧसगनल Ĥणालȣ के 
आधुǓनकȧकरण ɮवारा ¢मता संवध[न हुआ है, िजससे समयपालन और पǐरचालन द¢ता 
मɅ सुधार हुआ है; 

 माल ढुलाई और लॉिजिèटक द¢ता मɅ सुधार के ͧलए लॉिजिèटक अवसंरचना का 
ͪवकास; और इसके पǐरणामèवǾप राजèव आय मɅ वɮृͬध। 

 याğी सुͪवधाओं और सुगमता मɅ सुधार के साथ रेलवे èटेशनɉ का पुनͪव[कास और 
आधुǓनकȧकरण, ताͩक आधुǓनक èटेशनɉ, बेहतर संर¢ा, उÛनत सुͪवधाओं, èवÍछ 
पǐरसरɉ और बेहतर चल èटॉक व ͫडिजटल याğी सेवाओं कȧ शुǽआत के माÚयम स े
याǒğयɉ को बेहतरȣन अनुभव ĤाÜत हो सके। 

 
¢मता वɮृͬध और अवसंरचना मɅ संवध[न:- 
भारतीय रेल ɮवारा ͪपछले 12 वषɟ के दौरान रेल नेटवक[  कȧ ¢मता वɮृͬध कायɟ को बड़ ेपैमाने 
पर शुǾ ͩकया गया है। भारतीय रेल मɅ नए रेलपथɉ कȧ कमीशǓनगं/ǒबछाने का Þयौरा नीच ेǑदया 
गया है:- 
 

अवͬध कमीशन ͩकए गए नए रेलपथ नए रेलपथɉ कȧ औसत कमीशǓनगं 
2009-14 7,599 ͩक.मी. 4.2 ͩक.मी. ĤǓतǑदन 
2014-26 36,429 ͩक.मी. 8.32 ͩक.मी. ĤǓतǑदन (लगभग 2 गुना) 

 
Ǒदनांक 01.04.2026 कȧ िèथǓत के अनुसार, भारतीय रेल मɅ लगभग 8.31 लाख करोड़ ǽपये कȧ 
लागत से कुल लंबाई 40,000 ͩक.मी. कȧ 514 रेल अवसंरचना संबंधी पǐरयोजनाओं (169 नई 
लाइन, 29 आमान पǐरवत[न और 316 दोहरȣकरण), को èवीकृत ͩकया गया है। इसका साराशं 
Ǔनàनानुसार है:- 
 

कोǑट पǐरयोजनाओं 
कȧ संÉया 

कुल लंबाई 
नई लाइन/आमान 
पǐरवत[न/दोहरȣकरण 

(ͩक.मी. मɅ) 

माच[ 2026 तक 
कमीशन कȧ गई 
लंबाई (ͩक.मी. मɅ) 

माच[ 2026 
तक कुल åयय 
(करोड़ ǽ. मɅ) 

नई लाइन 169 16,634 3,361 1,57,572 
आमान 
पǐरवत[न 

29 3987 3,045 24,227 

दोहरȣकरण 316 19,379 6,177 1,23,454 
कुल 514 40,000 12,583 3,05,253 



 
रेल मंğालय ने दो डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर यथा लुͬधयाना से सोननगर तक ईèटान[ डेͫ डकेटेड ĥेट 
कॉǐरडोर (1337 ͩक.मी.) और जवाहरलाल नेहǾ पोट[ टͧम[नल (जेएनपीटȣ) से दादरȣ तक वेèटन[ 
डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर (1506 ͩक.मी.) का Ǔनमा[ण काय[ शुǾ ͩकया है। दोनɉ डीएफसी अथा[त 
ईèटन[ डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर और वेèटन[ डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर  पर काय[ पूरा हो गया है और 
कमीशन कर Ǒदया गया है। 
 
औसतन, डीएफसी पर ĤǓतǑदन लगभग 443 गाͫड़यां पǐरचाͧलत कȧ जाती हɇ। डेͫ डकेटेड ĥेट 
कॉǐरडोर ने सुǺढ़ पǐरचालन काय[ Ǔनçपादन का Ĥदश[न ͩकया है। उÍचƣर औसत गǓत, तीĭतर 
टन[अराउंड और ͪवæवसनीयता मɅ वɮृͬध होने से माल ढुलाई कȧ माğा मɅ लगातार वɮृͬध हुई है। 
डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर माल यातायात को ईèटȣन[ डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर और वेèटन[ डेͫ डकेटेड 
ĥेट कॉǐरडोर कȧ ओर मोड़कर पारंपǐरक नेटवक[  पर अǓतǐरÈत माग[ सिृजत करने मɅ मदद ͧमलȣ 
है। इसके पǐरणामèवǾप, रेलवे को अपने नेटवक[  पर अǓतǐरÈत माल और कोͬचगं सेवाओं के 
पǐरचालन मɅ सफलता ͧमलȣ है। 
 
डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर पǐरयोजना से देश भर मɅ लागत Ĥभावी, कुशल और संवहनीय माल ढुलाई 
हो सकने के कारण रेल पǐरवहन कȧ ĤǓतèपधा[×मकता सǺुढ़ होने कȧ आशा है। लंबी दरूȣ के थोक 
पÖयɉ, कंटेनर यातायात और औɮयोͬगक माल ढुलाई को सड़क से रेल मɅ Đͧमक Ǿप से मॉडल 
ͧशÝट करने कȧ सुͪवधा Ĥदान करने कȧ पǐरकãपना कȧ गई है, िजसस ेसमĒ संभार-तंğ लागत 
मɅ कमी आएगी, आपूǓत [ Įृखंला द¢ता मɅ सुधार होगा और आͬथ[क ͪवकास मɅ मदद ͧमलेगी। 
 

रेलपथ आधुǓनकȧकरण 
 

भारतीय रेल मɅ मौजूदा रेलपथ अवसंरचना का सुǺढ़ȣकरण, उÛनयन, आधुǓनकȧकरण और सुधार 
एक सतत और Ǔनरंतर चलने वालȣ ĤͩĐया है और यह बढ़ȣ हुई मह×वाकां¢ा कȧ इसी कहानी को 
भी दशा[ता है: रेलपथ नवीनीकरण और उÛनयन पर वाͪष[क åयय 2013-14 के 4,979 करोड़ 
ǽपये से बढ़कर 2025-26 मɅ 26,231 करोड़ ǽपये हो गया है। भारतीय रेल ɮवारा रेलपथ को 
उÛनत करने के ͧलए Ǔनàनͧलͨखत उपाय ͩकए जा रहे हɇ:  
 

i. Ĥाथͧमक रेलपथ नवीकरण करते समय 60 ͩक.Ēा. कȧ आधुǓनक रेलपथ संरचना, 
90 अãटȣमेट टेिÛसल èĚɅथ (यूटȣएस) पटǐरयां, ĤीèĚेèड कंĐȧट èलȣपर (पीएससी) 
लोचदार बंधन वाले सामाÛय/चौड़ े èलȣपर, पीएससी èलȣपरɉ पर फैनशेÜड लेआउट 
टन[आउट, गड[र पुलɉ पर èटȣल चैनल/एच-बीम èलȣपस[ का उपयोग ͩकया जाता है। 

ii. टन[आउट नवीनीकरण कायɟ मɅ ͬथक वेब िèवच और वेãड करने योÊय सीएमएस 
Đॉͧसगं का उपयोग।  



iii. Ïवाइंटɉ कȧ वेिãडगं से बचने के ͧलए 260 मीटर लंबे पटरȣ पैनलɉ कȧ अͬधकतम 
आपूǓत [ करना, िजसस ेसंर¢ा और याğा गुणवƣा मɅ सुधार ͩकया जा सके।  

iv. पूव[वतȸ पारंपǐरक/बेहतर एसईजे के èथान पर ͬथक वेब िèवच ͪवèतार Ïवाइंटɉ का 
उपयोग ͩकया जा रहा है। 

v. पटǐरयɉ के ͧलए बेहतर वैिãडगं तकनीक अथा[त Ýलैश बट वेिãडगं अपनाना।  
vi. रेलपथ कȧ बेहतर अनुर¢ण ¢मता और ͪवæवसनीयता के ͧलए उÍच आउटपुट 

सामाÛय टैàपस[ और Üवॉइंटɉ एवं Đॉͧसगं टैàपस[ का उपयोग करके रेलपथ रखरखाव 
के ͧलए यंğीकृत Ĥणालȣ को अपनाना। 

vii. पǐरसंपͪƣयɉ कȧ ͪवæवसनीयता को और बेहतर बनाने के ͧलए रेल Ēाइंͫडगं मशीनɉ 
सǑहत अ×याधुǓनक मशीनɉ का उपयोग। 

viii. पीÈयूआरएस, टȣआरटȣ, टȣ-28 आǑद जैसी रेलपथ मशीनɉ के उपयोग के माÚयम से 
रेलपथ ǒबछाने कȧ गǓतͪवͬधयɉ का यांǒğकȧकरण।  

ix. समपार फाटक पर संर¢ा बढ़ाने के ͧलए समपार फाटक कȧ इंटरलॉͩकंग। 
x. पटǐरयɉ और वãेडɉ के परȣ¢ण के ͧलए उÛनत चरणबɮध एरे Ĥौɮयोͬगकȧ का 

उपयोग। 
xi. सबसे बेहतर अनुर¢ण कȧ आवæयकताओं का पता लगाने के ͧलए संपूण[ 

काय[Ĥणालȣ कȧ जांच के ͧलए एकȧकृत रेलपथ Ǔनगरानी Ĥणालȣ (आईटȣएमएस) और 
दोलन Ǔनगरानी Ĥणालȣ (ओएमएस) कȧ संèथापना। 

xii. याडɟ मɅ रेलपथ पैरामीटरɉ कȧ Ǔनरंतर ǐरकॉͫडɍग के ͧलए पोटȶबल रेलपथ मापन Ěॉलȣ 
को अपनाना। 

xiii. ͪवͧभÛन İोतɉ से ĤाÜत रेलपथ Ǔनरȣ¢ण ǐरकॉड[ के एकȧकरण और डटेा ͪवæलेषण के 
ͧलए वेब आधाǐरत रेलपथ Ĥबंधन Ĥणालȣ (टȣएमएस) का उपयोग ͩकया जा रहा है, 
ताͩक उͬचत अनुर¢ण इनपुट ĤाÜत हो सके। 

 
उपयु[Èत उपायɉ के पǐरणामèवǾप, रेलपथ कȧ गǓत ¢मता मɅ उãलेखनीय बढ़ोतरȣ हुई है। वष[ 
2014 कȧ तुलना मɅ 2026 के दौरान रेलपथ कȧ गǓत ¢मता का Þयौरा Ǔनàनानुसार है: 
 

खंडीय गǓत  
 (ͩक.मी. ĤǓत घंटा) 

2014 2026  

रेलपथ ͩकलोमीटर % रेलपथ ͩकलोमीटर % 

130 और अͬधक 5,036 6.3 24,713 22.5  

110 - 130 26,409 33.3 62,482  58.1  

< 110 47,897 60.4 20,897  19.4  

कुल 79,342 100 1,07,552  100 

 
 



चल èटॉक का आधुǓनकȧकरण 
 

उÛनत चल èटॉक और आधǓुनक संर¢ा Ĥौɮयोͬगकȧ के माÚयम से संर¢ा और याğी अनुभव मɅ 
भी एक बड़ा बदलाव देखा जा सकता है। पूव[वतȸ आईसीएफ Ĥकार के सवारȣ ͫडÞबɉ को अͬधक 
सुरͯ¢त और आधुǓनक एलएचबी Ĥकार के सवारȣ ͫडÞबɉ से बदलने का काय[ चरणबɮध Ǿप से 
शुǾ ͩकया गया है। Ĥौɮयोͬगकȧय Ǿप से उÛनत एलएचबी सवारȣ ͫडÞबɉ मɅ बेहतर याğा अनुभव, 
बेहतर सɋदय[ और इनमɅ हãके ͫडजाइन, एंटȣ Èलाइिàबंग, ǓनिçĐयता संकेतन Ĥणालȣ सǑहत 
एयर सèपɅशन (सेकɅ डरȣ), èटेनलेस èटȣल शले और ͫडèक Ħेक Ĥणालȣ जैसी ͪवशषेताएँ होती हɇ। 
 

वष[ 2004-14 कȧ तुलना मɅ 2014-26 के दौरान एलएचबी सवारȣ ͫडÞबɉ का उ×पादन 
Ǔनàनानुसार है: 
 

अवͬध ͪवǓनͧम[त एलएचबी सवारȣ ͫडÞबे 
2004-14 2,337 अदद 
2014-26 49,366 अदद (21 गुना से अͬधक) 

 

वंदे भारत सेवाएं (चयेर कार):  
 

भारतीय रेल ने याǒğयɉ के याğा अनुभव को बेहतर बनाने के उɮदेæय से, आधुǓनक सवारȣ ͫडÞबे, 
उÛनत संर¢ा सुͪवधाओं और याğी सुͪवधाओं के साथ èवदेशी Ǿप से ͫडजाइन और ͪवǓनͧम[त वंदे 
भारत रेल सेवाओं कȧ शुǽआत कȧ है। इन वंदे भारत चेयर कार रेलगाͫड़यɉ मɅ Ǔनàनͧलͨखत 
ͪवशषेताएं हɇ: 
 

 झटका मुÈत सेमी परमामɅट कपलर। 
 कवच से सुसिÏजत। 
 कɅ ġȣकृत Ǿप से Ǔनयंǒğत èवचाͧलत Üलग दरवाजे और पूरȣ तरह से सीलबदं चौड़ ेगɇगवे 
 सभी सवारȣ ͫडÞबɉ मɅ आपातकालȣन अलाम[ पुश बटन और टॉक बैक इकाईयां  
 बेहतर अिÊन संर¢ा-ͪवɮयुत कैǒबनेटɉ और शौचालयɉ मɅ एरोसोल आधाǐरत अिÊन संसूचन 

और शमन Ĥणालȣ। 
 180/160 ͩक.मी. ĤǓत घंटे कȧ ͫडजाइन/पǐरचालन गǓत के साथ उÍचतर ×वरण। 
 वॉइस ǐरकॉͫडɍग सुͪवधा और Đैश हाड[Ûड मेमोरȣ के साथ चालक-गाड[ संपक[ । 
 याğी ¢ेğ के भीतर èवÍछता मानकɉ मɅ सुधार के ͧलए अनुकूͧलत हवा स े 99% 

हाǓनकारक बैÈटȣǐरया को ǓनिçĐय करने के ͧलए, एयर कंडीशǓनगं इकाइयɉ मɅ èवदेशी 
Ǿप से ͪवकͧसत यूवी-सी लɇप आधाǐरत ͪवसंĐमण Ĥणालȣ मुहैया कराई गई है। 

 बेहतर आरामदायक याğा। 
 सभी सवारȣ ͫडÞबɉ मɅ सीसीटȣवी। 
 Ǒदåयांग याǒğयɉ के ͧलए Ĝाइͪवगं कोच मɅ दोनɉ तरफ ͪवशषे शौचालय। 
 दरूèथ Ǔनगरानी के ͧलए कोच कंडीशन Ǔनगरानी Ĥणालȣ (सीसीएमएस)। 

 



वंदे भारत सेवाएं (èलȣपर):  
 

लंबी दरूȣ कȧ याğा के ͧलए वंदे भारत एÈसĤेस के èलȣपर संèकरण को èवदेशी Ǿप से ͫडज़ाइन 
और ͪवकͧसत ͩकया गया है। ऐसी दो रेलगाͫड़यां पहले हȣ ͪवǓनͧम[त कȧ जा चुकȧ हɇ। åयापक 
परȣ¢णɉ के बाद, इन रेलगाͫड़यɉ को भारतीय रेल मɅ शाͧमल ͩकया गया है। याǒğयɉ के याğा 
अनुभव को बेहतर बनान ेऔर सुरͯ¢त एवं आरामदायक याğा के नए मानक èथाͪपत करने के 
ͧलए इन Ěेन सेटɉ मɅ आधुǓनक सवारȣ ͫडÞबे लगाए गए हɇ िजनमɅ उÛनत संर¢ा सुͪवधाएँ और 
याğी सुͪवधाएँ हɇ, जैसे: 
 

 झटका मुÈत सेमी परमानɅट कपलर और एंटȣ Èलाइàबस[। 
 कवच से सुसिÏजत। 
 180/160 ͩक.मी. ĤǓत घंटे कȧ ͫडजाइन/पǐरचालन गǓत के साथ उÍच ×वरण। 
 ईएन मानकɉ के अनुǾप कार बॉडी का Đैशवथȸ ͫडजाइन। 
 अिÊन संर¢ा मानकɉ के अनुपालन के ͧलए Ĥ×येक सवारȣ ͫडÞबे के अतं मɅ अिÊन 

अवरोधक दरवाजे। 
 ͪवɮयुत कैǒबनेट और शौचालयɉ मɅ एरोसोल आधाǐरत अिÊन संसूचन एवं शमन Ĥणालȣ। 
 ऊजा[ द¢ता के ͧलए पुनǽ×पादक Ħेͩकंग Ĥणालȣ। 
 याğी ¢ेğ के भीतर èवÍछता मानकɉ मɅ सुधार के ͧलए अनुकूͧलत हवा स े 99% 

हाǓनकारक बैÈटȣǐरया को ǓनिçĐय करने के ͧलए, एयर कंडीशǓनगं इकाइयɉ मɅ èवदेशी 
Ǿप से ͪवकͧसत यूवी-सी लɇप आधाǐरत ͪवसंĐमण Ĥणालȣ मुहैया कराई गई है। 

 कɅ ġȣकृत Ǿप से Ǔनयंǒğत èवचाͧलत Üलग दरवाजे और पूरȣ तरह से सीलबदं चौड़ ेगɇगवे। 
 सभी सवारȣ ͫडÞबɉ मɅ सीसीटȣवी कैमरे। 
 आपातकालȣन िèथǓत मɅ याğी और गाड़ी Ĥबंधक/लोको पायलट के बीच संĤेषण के ͧलए 

आपातकालȣन टॉक-बैक इकाई। 
 Ǒदåयांगजन याǒğयɉ के ͧलए Ĥ×येक छोर पर Ĝाइͪवगं कोच मɅ ͪवशषे शौचालय। 
 याğी सुͪवधाओं जैसे वातानुकूलन, सैलून Ĥकाश åयवèथा आǑद कȧ िèथǓत पर Ǔनगरानी 

के ͧलए कɅ ġȣकृत सवारȣ ͫडÞबा Ǔनगरानी Ĥणालȣ। 
 ऊपरȣ बथ[ पर आसानी से चढ़ने के ͧलए एगȾनॉͧमक Ǿप से ͫडज़ाइन कȧ गई सीढ़ȣ। 

 
अमतृ भारत सेवा:  
 
Ǔनàन एवं मÚयम आय वग[ के पǐरवारɉ को ͩकफायती यातायात साधन उपलÞध कराने हेतु 
भारतीय रेल ने अमतृ भारत सेवाएँ Ĥारàभ कȧ हɇ, जो पूण[तः अवातानुकूͧलत आधǓुनक 
रेलगाͫड़यां हɇ। वत[मान मɅ, अमतृ भारत मɅ 11 साधारण Įेणी के सवारȣ ͫडÞबे, 8 शयनयान Įेणी 
के सवारȣ ͫडÞबे, 1 रसोई-यान और 2 सामान सह Ǒदåयांगजन सवारȣ ͫडÞबे हɇ।  
 



उÍच गǓत और उÛनत संर¢ा मानक इन रेलगाͫड़यɉ कȧ पहचान हɇ, िजनमɅ Ǔनàनͧलͨखत उÛनत 
ͪवशषेताएं और सुͪवधाएं हɇ: 
 

 वंदे भारत èलȣपर के समान उÛनत Ǿप और अनुभूǓत वालȣ सीट और बथ[ कȧ बेहतर 
साज-सÏजा। 

 झटका मुÈत सेमी-ऑटोमेǑटक कपलस[। 
 Đैश ɪयूब के Ĥावधान से सवारȣ ͫडÞबɉ मɅ बेहतर Đैशवदȹनैस।  
 सभी सवारȣ ͫडÞबɉ मɅ सीसीटȣवी Ĥणालȣ का Ĥावधान। 
 शौचालयɉ का बेहतर ͫडज़ाइन।  
 बथ[ पर आसानी से चढ़ने के ͧलए सीढ़ȣ का बेहतर ͫडज़ाइन।  
 बेहतर एलईडी लाइट ͩफǑटगं और चािजɍग सॉकेट।  
 ईपी सहायता ĤाÜत Ħेͩकंग Ĥणालȣ का Ĥावधान। 
 शौचालयɉ और इलेिÈĚकल Èयूǒबकãस मɅ एरोसोल आधाǐरत अिÊन शमन Ĥणालȣ। 
 यूएसबी टाइप-ए और टाइप-सी मोबाइल चािजɍग सॉकेट।  
 याğी और गाड[/रेलगाड़ी Ĥबंधक के बीच पारèपǐरक संĤेषण के ͧलए आपातकालȣन 

टॉकबैक Ĥणालȣ।  
 उÛनत तापन ¢मता वालȣ अवातानुकूͧलत रसोई-यान।  
 आसानी से जोड़न ेऔर अलग करने के ͧलए ×वǐरत मोचन Ĥणालȣ वाले पूण[ Ǿप स े

सीलबंद गɇगवे। 
 
नमो भारत रैͪपड रेल सवेाएं:  
 
वंदे भारत रेलगाͫड़यɉ कȧ ͪवशषेताओं का उपयोग करते हुए, नमो भारत रैͪपड रेल को कम दरूȣ 
कȧ आवाजाहȣ के ͧलए उपनगरȣय और ¢ेğीय दैǓनक याǒğयɉ के याğा अनुभव मɅ संवɮ[धन करने 
के ͧलए शुǽ ͩकया गया है।  
 
नमो भारत रैͪपड रेल कȧ Ĥमुख ͪवशषेताएं इस Ĥकार हɇ: 
 

 कɅ ġȣकृत Ǿप से Ǔनयंǒğत डबल लȣफ èवचाͧलत èलाइͫडगं दरवाज।े 
 संर¢ा और याǒğयɉ कȧ Ǔनगरानी के ͧलए सीसीटȣवी। 
 कुशन वालȣ सीटɉ और सीलबंद लचीले गͧलयारे के साथ मॉɬयूलर आंतǐरक सÏजा। 
 आपातकालȣन बातचीत Ĥणालȣ। 
 ऊजा[ कुशल Ĥकाश åयवèथा के साथ एलईडी लाइटɉ कȧ Ǔनरंतर åयवèथा। 
 वैÈयूम Ǔनçकासन के साथ एफआरपी मॉɬयूलर टॉयलेट। 
 वातानुकूͧलत Ĝाइवर कैब के साथ पूण[तः वातानुकूͧलत गाͫड़यां। 

 



संर¢ा 
 
भारतीय रेल मɅ संर¢ा को सवȾÍच Ĥाथͧमकता दȣ जाती है। ͪपछले कुछ वषɟ मɅ ͩकए गए 
ͪवͧभÛन संर¢ा उपायɉ के पǐरणामèवǾप दघु[टनाओं कȧ संÉया मɅ भारȣ ͬगरावट आई है। 
 

 
 
 

पǐरणामी रेलगाड़ी दघु[टनाओं कȧ संÉया कम हो गई है जैसा ͩक नीचे ताͧलका मɅ दशा[या गया 
है:- 
 

वष[ पǐरणामी दघु[टनाएं 
2014-15 135 
2025-26  16 (88% कȧ कमी) 

2026-27 (जून 2026 तक) 2 
 
रेलगाड़ी पǐरचालन मɅ संर¢ा मɅ सुधार दशा[ने वाला एक अÛय मह×वपूण[ सूचकांक पǐरणामी 
दघु[टना सूचकांक है, िजसका Þयौरा Ǔनàनानुसार है:- 
 

पǐरणामी दघु[टना सूचकांक:- 
वष[ दघु[टना सूचकांक 

2014-15 0.11 
2025-26  0.01 (91% कȧ कमी) 
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यह सूचकाकं सभी रेलगाͫड़यɉ के कुल चालन ͩकलोमीटर के अनुपात के Ǿप मɅ पǐरणामी 
दघु[टनाओं कȧ संÉया को मापता है। 
 
 
दघु[टना सूचकांक = 
 
 

 

रेलगाड़ी पǐरचालन मɅ संर¢ा संवध[न के ͧलए ͩकए गए ͪवͧभÛन संर¢ा उपाय Ǔनàनानुसार हɇ:- 
 
1. भारतीय रेल मɅ ͪपछले कुछ वषɟ मɅ संर¢ा संबंधी काय[कलापɉ पर åयय बढ़ाया गया है, जो 

Ǔनàनानुसार है:- 
वष[ संर¢ा संबंधी काय[कलापɉ पर åयय/बजट (करोड़ ǽ. मɅ) 

2013-14 39,200 
2022-23 87,336 
2023-24 1,01,662 
2024-25 1,14,022 
2025-26 1,17,693 
2026-27 1,20,389 

 
2. मानवीय चकू के कारण होने वालȣ दघु[टनाओं को कम करने के ͧलए, 30.06.2026 कȧ 

िèथǓत के अनुसार 6,671 रेलवे èटेशनɉ पर कांटɉ एवं ͧसगनलɉ के कɅ ġȣकृत पǐरचालन के 
साथ ͪवɮयुत/इलेÈĚॉǓनक अतंपा[शन Ĥणालȣ कȧ åयवèथा कȧ गई है। 

3. समपार रेलफाटकɉ पर संर¢ा का संवध[न करन े के ͧलए, 30.06.2026 कȧ िèथǓत के 
अनुसार 10,395 समपार रेलफाटकɉ पर अतंपा[शन कȧ åयवèथा कȧ गई है।  

4. संर¢ा का संवध[न करने के ͧलए 30.06.2026 कȧ िèथǓत के अनुसार 6,671 रेलव े
èटेशनɉ पर ͪवɮयुत साधनɉ ɮवारा रेलपथ अͬधभोग के स×यापन ɮवारा रेलवे èटेशनɉ के 
पूण[ रेलपथ पǐरपथन कȧ åयवèथा कȧ गई है। 

5. ͧसगनल Ĥणालȣ कȧ संर¢ा से संबंͬधत मɮुदɉ जैसे अǓनवाय[ समǾपता जाचं, पǐरवत[न 
काय[ Ĥोटोकॉल, समापन आरेखण तैयार करने आǑद के संबंध मɅ ͪवèततृ अनुदेश जारȣ 
ͩकए गए हɇ। 

6. Ĥोटोकॉल के अनुसार ͧसगनल एवं दरूसंचार उपèकरɉ के ͧलए ͫडèकनेÈशन और 
ǐरकनेÈशन Ĥणालȣ पर पुनः बल Ǒदया गया है। 

7. लोको पायलटɉ कȧ सतक[ ता मɅ सुधार लाने के ͧलए सभी रेलइंजनɉ मɅ सतक[ ता Ǔनयंğण 
उपकरण (वीसीडी) लगाए गए हɇ। 

8. माèट पर रेĚो-ǐरÝलेिÈटव ͧसÊमा बोड[ लगाए जाते हɇ, जो ͪवɮयुतीकृत ¢ेğɉ मɅ ͧसगनलɉ 
से दो ͧशरोपǐर उपèकर माèट से पहले मौजदू होते हɇ ताͩक कोहरे के मौसम के कारण 

      पǐरणामी दघु[टनाओं कȧ संÉया  
रेलगाͫड़यɉ कȧ संÉया x ͧमͧलयन ͩकलोमीटर चालन 



Ǻæयता कम होने पर चालक दल को आगे मौजूद ͧसगनल के बारे मɅ सचेत ͩकया जा 
सके। 

9. कोहरे से Ĥभाͪवत ¢ेğɉ मɅ लोको पायलटɉ के ͧलए जीपीएस आधाǐरत फॉग सेÝटȣ ͫडवाइस 
(एफएसडी) उपलÞध कराया जाता है जो लोको पायलटɉ को अगले थलͬचéनɉ यथा 
ͧसगनलɉ, समपार रेलफाटकɉ आǑद कȧ दरूȣ जानने मɅ समथ[ बनाते हɇ। 

10. Ĥाथͧमक रेलपथ नवीकरण करते समय आधुǓनक रेलपथ संरचना इèतेमाल कȧ जा रहȣ है 
िजसमɅ 60 ͩकलोĒाम, 90 चरम तÛय सामØय[ पटǐरयां, लचीले जुड़नारɉ के साथ ĤीèĚेèड 
कंĐȧट èलȣपर (पीएससी) सामाÛय/चौड़ा आधार èलȣपर, पीएससी èलȣपरɉ पर पंखानुमा 
ͪवÛयास के टन[आउट, गड[र पुलɉ पर èटȣल चैनल/एच-बीम èलȣपर शाͧमल हɇ। 

11. मानवीय ğǑुटयɉ का Ûयूनीकरण करने के ͧलए पीÈयूआरएस, टȣआरटȣ, टȣ-28 आǑद जैसी 
रेलपथ मशीनɉ के उपयोग ɮवारा रेलपथ ǒबछाने कȧ गǓतͪवͬधयɉ का यांǒğकȧकरण। 

12. रेलपथ नवीकरण कȧ ĤगǓत बढ़ाने और जोड़ɉ के वेãडन स ेबचने के ͧलए 130 मीटर/260 
मीटर लंबे पटरȣ पैनलɉ कȧ आपूǓत [ को अͬधकतम करना, िजसके ɮवारा संर¢ा मɅ सुधार 
होता है। 

13. दोष का पता लगाने और दोषपूण[ पटǐरयɉ को समय पर हटाने के ͧलए पटǐरयɉ का 
पराĮåय दोष संसूचन परȣ¢ण (यूएसएफडी) करना। 

14. लंबी पटǐरयां ǒबछाना, एãयूͧमनो थͧम[क वेãडन के उपयोग को कम करना और पटǐरयɉ 
के ͧलए बेहतर वेãडन तकनीक अथा[त Ýलैश बट वेãडन को अपनाना। 

15. ओएमएस (दोलन Ǔनगरानी Ĥणालȣ) और टȣआरसी (रेलपथ अͧभलेखी यानɉ) ɮवारा रेलपथ 
ÏयाͧमǓत कȧ Ǔनगरानी। 

16. वेãडन/पटǐरयɉ कȧ दरारɉ का पता लगाने के ͧलए रेल पटǐरयɉ पर गæत लगाना। 
17. टन[आउट नवीकरण कायɟ मɅ ͬथक वेब िèवच और वेãडन योÊय सीएमएस पारणɉ का 

उपयोग। 
18. संर¢ा पɮधǓतयɉ के अनुपालन हेतु कम[चाǐरयɉ कȧ Ǔनगरानी और जागǾक करने के ͧलए 

Ǔनयͧमत अतंराल पर Ǔनरȣ¢ण ͩकए जाते हɇ। 
19. रेलपथ पǐरसंपͪƣयɉ कȧ वेब आधाǐरत ऑनलाइन Ǔनगरानी Ĥणालȣ अथा[त युिÈतसंगत 

अनुर¢ण आवæयकता का Ǔनण[य लेने और साधन-सामĒी को इçटतम बनाने के ͧलए 
रेलपथ डटेाबेस और Ǔनण[य सहायता Ĥणालȣ को अपनाया गया है।  

20. रेलपथ कȧ संर¢ा संबंधी मुɮदɉ अथा[त ्एकȧकृत Þलॉक, कॉǐरडोर Þलॉक, काय[èथल संर¢ा, 
मानसून पूवȾपाय आǑद के संबंध मɅ ͪवèततृ अनुदेश जारȣ ͩकए गए हɇ। 

21. रेलगाͫड़यɉ का संरͯ¢त पǐरचालन सुǓनिæचत करने के ͧलए रेल पǐरसंपͪƣयɉ (सवारȣ 
ͫडÞबɉ एवं माल ͫडÞबɉ) का Ǔनवारक अनुर¢ण ͩकया जाता है। 

22. पारंपǐरक सͫडका ͫडजाइन के रेल ͫडÞबɉ को एलएचबी ͫडजाइन के रेल ͫडÞबɉ से बदला 
जा रहा है। 

23. जनवरȣ 2019 तक बड़ी लाइन माग[ पर ǒबना चौकȧदार वाले सभी समपारɉ को समाÜत 
कर Ǒदया गया है। 



24. पुलɉ का Ǔनयͧमत Ǔनरȣ¢ण करके रेल पुलɉ कȧ संर¢ा सुǓनिæचत कȧ जाती है। इन 
Ǔनरȣ¢णɉ के दौरान आंकȧ गई िèथǓत के आधार पर पुलɉ कȧ मरàमत/पुनèथा[पन काय[ 
ͩकया जाता है। 

25. भारतीय रेल मɅ सभी सवारȣ ͫडÞबɉ मɅ याǒğयɉ कȧ åयापक सूचना के ͧलए सांͪवͬधक 
“आग संबंधी चतेावǓनया”ं Ĥदͧश[त कȧ गई हɇ। Ĥ×येक सवारȣ ͫडÞबे मɅ आग संबंधी पोèटर 
लगाए गए हɇ ताͩक याǒğयɉ को आग लगने पर रोकथाम के ͧलए ‘Èया करɅ’ और ‘Èया न 
करɅ’ के बारे मɅ ͧशͯ¢त और सचेत ͩकया जा सके। इसमɅ सवारȣ ͫडÞबɉ के भीतर 
Ïवलनशील वèतुए,ँ ͪवèफोटकɉ को नहȣं ले जाने, धĨूपान नहȣं करने, जुमा[ना आǑद से 
संबंͬधत संदेश शाͧमल हɇ। 

26. उ×पादन इकाइयां नवǓनͧम[त पावर कारɉ और रसोई यानɉ मɅ आग संसचून एवं शमन 
Ĥणालȣ तथा नवǓनͧम[त सवारȣ ͫडÞबɉ मɅ आग एवं धूĨ संसूचन Ĥणालȣ उपलÞध करा रहȣ 
हɇ। ¢ेğीय रेलɉ ɮवारा मौजूदा सवारȣ ͫडÞबɉ मɅ चरणबɮध ͪवͬध से उƣरोƣर ͩफटमɅट ͩकया 
रहा है। 

27. कम[चाǐरयɉ को Ǔनयͧमत परामश[ और Ĥͧश¢ण Ǒदया जा रहा है।  
28. Ǒदनांक 30.11.2023 कȧ राजपğ अͬधसूचना के तहत भारतीय रेल (चाͧलत लाइन) 

साधारण Ǔनयम मɅ चलायमान Þलॉक Ĥ×यय कȧ शुǾआत कȧ गई थी, िजसमɅ चलायमान 
आधार पर अͬĒम मɅ 52 सÜताह तक पǐरसंपͪƣयɉ के एकȧकृत 
अनुर¢ण/मरàमत/ĤǓतèथापन के काय[ कȧ योजना बनाई जाती है और योजना के अनुसार 
ǓनçपाǑदत ͩकया जाता है। 

 
रेलवे ɮवारा ͩकए गए बेहतर अनुर¢ण पɮधǓतयɉ, Ĥौɮयोͬगकȧय सुधारɉ, बेहतर अवसंरचना 

और चल èटॉक आǑद के संबंध मɅ संर¢ा संबंधी कायɟ का Þयौरा Ǔनàनानुसार सारणीबɮध है:  

Đ. 
सं. 

मद 
2004-05 

से 
2013-14 

2014-15 
से 

2025-26 

2004-14 
कȧ तुलना मɅ 
2014-26 

Ĥौɮयोͬगकȧय सुधार 
1. उÍच-गुणवƣा वालȣ पटǐरयɉ 

का उपयोग (60 ͩक.Ēा.) 
(ͩकलोमीटर) 

57,450 
ͩकलोमीटर 

1.63 लाख ͩकलोमीटर 2.8 गुना से 
अͬधक 

2. लंबे रेल पैनल 
(260 मीटर) (ͩकलोमीटर) 

9,917 
ͩकलोमीटर 

87,219 ͩकलोमीटर लगभग 9 
गुना 

3. इलेÈĚॉǓनक अतंपा[शन 
(èटेशन) 

837 èटेशन 3,691 èटेशन 4 गुना से 
अͬधक 

4. फॉग पास संर¢ा उपकरण 
(अदद) 

31.03.14 तक 
90 अदद 

31.03.26 तक 31,693 
अदद 

352 गुना 



5. ͬथक वेब िèवच (अदद) शूÛय 35,971 अदद  
बेहतर अनुर¢ण पɮधǓतया ं
1. Ĥाथͧमक रेल नवीकरण 

(रेलपथ ͩकलोमीटर) 
32,260 
ͩकलोमीटर 

57,583 ͩकलोमीटर 1.78 गुना 

2. यूएसएफडी (पराĮåय दोष 
संसूचन) वेãडन परȣ¢ण 
(अदद) 

79.43 लाख 2.25 करोड़ 2.8 गुना से 
अͬधक 

3. वेãडन कȧ खराǒबयां (अदद) 2013-14 मɅ: 
3699 अदद 

2025-26 मɅ: 272 अदद 93% कȧ 
कमी 

4. पटǐरयɉ मɅ दरारɅ (अदद) 2013-14 मɅ: 
2548 अदद 

2025-26 मɅ: 208 अदद 92% 
कȧ कमी 

बेहतर अवसंचना और चल èटॉक 
1. जोड़ े गए नए रेलपथ 

ͩकलोमीटर (रेलपथ 
ͩकलोमीटर) 

14,985 
ͩकलोमीटर 

36,429 ͩकलोमीटर लगभग 2.5 
गुना  

2. Ýलाईओवर (आरओबी)/ 
अडंरपास (आरयूबी) (अदद) 

4,148 अदद 14,362 अदद 3 गुना से 
अͬधक 

3. बड़ी लाइन पर ǒबना 
चौकȧदार वाले समपार 
(अदद)  

31.03.14 
तक: 8948 

31.03.26 तक: शूÛय 
(31.01.19 तक सभी 
समाÜत कर Ǒदए गए) 

समाÜत कर 
Ǒदए गए 

4. एलएचबी सवारȣ ͫडÞबɉ का 
ͪवǓनमा[ण (अदद) 

2,337 अदद 49,366 21 गुना से 
अͬधक 

 
कवच  

1. कवच èवदेशी Ǿप से ͪवकͧसत èवचाͧलत रेलगाड़ी संर¢ा Ĥणालȣ (एटȣपी) है। कवच 
अ×यͬधक Ĥौɮयोͬगकȧ Ĥधान Ĥणालȣ है, िजसके ͧलए सवȾÍच èतर के संर¢ा Ĥमाणन 
(एसआईएल-4) कȧ आवæयकता होती है।   

2. यǑद लोको पायलट Ħेक लगाने मɅ ͪवफल रहता है तो कवच èवचाͧलत Ħेक लगाकर 
लोको पायलट को ǓनǑद[çट गǓत सीमा के भीतर रेलगाड़ी चलाने मɅ सहायता करता है और 
यह खराब मौसम के दौरान रेलगाड़ी को संरͯ¢त ढंग से चलाने मɅ भी सहायता करता है। 

3. याğी गाͫड़यɉ पर पहला फȧãड परȣ¢ण फरवरȣ 2016 मɅ शुǾ ͩकया गया था। इस Ĥकार 
ĤाÜत अनुभव और Ǔनçप¢ संर¢ा मूãयांकनकता[ (आईएसए) ɮवारा Ĥणालȣ के Ǔनçप¢ 
संर¢ा मूãयांकन के आधार पर, कवच संèकरण 3.2 कȧ आपूǓत [ के ͧलए 2018-19 मɅ 
तीन फमɟ को अनुमोǑदत ͩकया गया था।   

4. कवच को जलुाई, 2020 मɅ राçĚȣय एटȣपी Ĥणालȣ के Ǿप मɅ अपनाया गया।   
5. कवच Ĥणालȣ के काया[Ûवयन मɅ Ǔनàनͧलͨखत मÉुय काय[कलाप शाͧमल हɇ: 



क. Ĥ×येक èटेशन, Þलॉक खÖड पर èटेशन कवच का संèथापन। 
ख. पूरे रेलपथ कȧ लंबाई मɅ आरएफआईडी टैग का संèथापन। 
ग. समĒ खंड मɅ दरूसंचार टावरɉ का संèथापन। 
घ. रेलपथ के साथ-साथ ऑिÜटकल फाइबर केबल ǒबछाना। 
ङ. भारतीय रेल पर चल रहे Ĥ×येक रेल इंजन पर लोको कवच का Ĥावधान। 

 

6. दͯ¢ण मÚय रेल के 1465 माग[ ͩकलोमीटर पर कवच संèकरण 3.2 के संèथापन और 
ĤाÜत अनुभव के आधार पर आगे और सुधार ͩकए गए। अतंतः आरडीएसओ ɮवारा 
Ǒदनांक 16.07.2024 को कवच ͪवͧशिçट संèकरण 4.0 को अनुमोǑदत ͩकया गया।  

7. कवच 4.0 संèकरण मɅ ͪवͪवध रेल नेटवक[  के ͧलए आवæयक सभी Ĥमुख ͪवशषेताएं 
शाͧमल हɇ। यह भारतीय रेल कȧ संर¢ा मɅ एक मह×वपूण[ उपलिÞध है। अãप अवͬध के 
भीतर, भारतीय रेल न े èवचाͧलत रेलगाड़ी संर¢ण Ĥणालȣ ͪवकͧसत कȧ है, इसका 
परȣ¢ण ͩकया गया और उसे संèथाͪपत करना शुǾ कर Ǒदया है। 

8. कवच संèकरण 4.0 मɅ ͩकए गए Ĥमुख सुधारɉ मɅ अविèथǓत सटȣकता मɅ वɮृͬध, बड़ े
याडɟ मɅ ͧसगनल संबंधी पहलुओं कȧ बेहतर जानकारȣ, ओएफसी पर èटेशन-स-ेèटेशन 
कवच इंटरफ़ेस और मौजूदा इलेÈĚॉǓनक इंटरलॉͩकंग Ĥणालȣ से सीधा इंटरफ़ेस शाͧमल है। 
इन सुधारɉ के साथ, कवच संèकरण 4.0 को भारतीय रेल मɅ बड़ ेपैमाने पर लागू करने 
कȧ योजना है। 

9. 31.07.2026 कȧ िèथǓत के अनुसार, åयापक और ͪवèततृ परȣ¢णɉ के उपरांत, कवच 
संèकरण 4.0 को उÍच घन×व वाले Ǒदãलȣ-मुंबई और Ǒदãलȣ-हावड़ा मागɟ को कवर करत े
हुए 2,633 माग[ ͩकलोमीटर पर सफलतापूव[क कमीशन ͩकया गया है: 

 Đ.सं. रेलखंड ĤगǓत (माग[ 
ͩक.मी.) 

(1) Ǒदãलȣ - मुंबई माग[: 1,423 माग[ ͩकलोमीटर 
i Ǔतलक ǒĦज - जÈंशन केǒबन - पलवल - मथुरा - कोटा - नागदा 

रतलाम - वडोदरा - ͪवरार खंड  
1,327 

ii वडोदरा - अहमदाबाद खंड 96 
(2) Ǒदãलȣ - हावड़ा माग[: 1,210 माग[ ͩकलोमीटर 
i ͬचͪपयाना-टूÖडला-कानपुर-सूबेदारगंज खडं 563 
ii कानपुर - लखनऊ खंड 71 
iii ͧमजा[पुर – डीडीयू (को छोड़कर) खंड 64 
iv पंͫडत दȣन दयाल उपाÚयाय (एफओसी) - भभुआ रोड खंड 50 
v सासाराम - फेसर खंड 43 
vi गया - सरमाटांड़ - Ǔनͧमयाघाट खडं 159 
vii छोटा अमबोना - बɮ[धमान - हावड़ा खंड 260 

  



10. इसके अǓतǐरÈत, भारतीय रेल के सभी èवͨण[म चतुभु[ज, èवͨण[म ͪवकण[, उÍच घन×व 
नेटवक[  और ͬचिéनत रेलखडंɉ को कवर करते हुए 21,794 माग[ ͩक.मी. पर रेलपथ के 
ͩकनारे कवच काया[Ûवयन काय[ शुǾ ͩकया जा रहा है। 

11.    भारतीय रेल के खडंɉ पर कवच Ĥणालȣ कȧ Ĥमुख मदɉ के कायɟ कȧ कुल ĤगǓत   
   Ǔनàनानुसार है: 
Đ.सं. मद ĤगǓत 

i ऑिÜटकल फाइबर केबल ǒबछाना 11,547 ͩक.मी. 
ii दरूसंचार टावरɉ का संèथापन 1,721 अदद 
iii èटेशन डटेा सɅटर 1,009 èटेशन 
iv Ěैक साइड उपकरणɉ का संèथापन 7,726 माग[ ͩक.मी. 
v रेल इंजनɉ मɅ कवच का Ĥावधान 6,290 अदद 

 
 
12. इसके अलावा, 7,190 रेल इंजनɉ और 1200 ईएमयू/एमईएमय ू मɅ कवच Ĥणालȣ के 

संèथापना के काय[ शुǾ ͩकए गए हɇ। 
13. सभी संबंͬधत पदधारȣ को Ĥͧश¢ण देने के ͧलए भारतीय रेल के कɅ ġȣकृत Ĥͧश¢ण 

संèथानɉ मɅ कवच पर ͪवशषे Ĥͧश¢ण काय[Đम आयोिजत ͩकए जा रहे हɇ। अब तक 
94,000 से अͬधक तकनीͧशयनɉ, ऑपरेटरɉ और इंजीǓनयरɉ को कवच Ĥौɮयोͬगकȧ के 
ͪवषय पर Ĥͧशͯ¢त ͩकया जा चुका है। इसमɅ लगभग 57,000 लोको पायलट एवं 
सहायक लोको पायलट सिàमͧलत हɇ। यह पाɫयĐम इǐरसेट के सहयोग से तैयार ͩकया 
गया है। 

14. जून 2026 तक कवच संबंधी कायɟ पर 3,875 करोड़ ǽपए कȧ Ǔनͬध का उपयोग ͩकया 
गया है। वष[ 2026-27 के दौरान 2,066.24 करोड़ ǽपए कȧ Ǔनͬध आबंǑटत कȧ गई है। 
देशभर मɅ कवच Ĥणालȣ से संबंͬधत काय[ तेज गǓत से ͩकए जा रहे हɇ। कायɟ कȧ ĤगǓत 
के अनुसार अपेͯ¢त Ǔनͬध उपलÞध कराई जाती है। 

 

ऊपरȣ/Ǔनचले सड़क पुल: 
 

समपारɉ के èथान पर ऊपरȣ/Ǔनचले सड़क पुलɉ संबंधी Ǔनमा[ण कायɟ को èवीकृǓत Ĥदान 
करना भारतीय रेल कȧ एक सतत और गǓतशील ĤͩĐया है। ऐसे Ǔनमा[ण कायɟ को रेलगाड़ी 
पǐरचालन मɅ संर¢ा, रेलगाͫड़यɉ कȧ गǓतशीलता और सड़क उपयोगकता[ओं पर पड़ने वाले Ĥभाव 
और åयवहाय[ता आǑद के आधार पर Ĥाथͧमकȧकृत ͩकया जाता है और शुǾ ͩकया जाता है। 
 

वष[ 2004-14 कȧ तुलना मɅ वष[ 2014-26 (मई 2026 तक) कȧ अवͬध के दौरान, भारतीय 
रेल मɅ Ǔनͧम[त ͩकए गए ऊपरȣ/Ǔनचले सड़क पुलɉ कȧ संÉया Ǔनàनानुसार है: 

 
 



अवͬध Ǔनͧम[त ͩकए गए ऊपरȣ/Ǔनचले सड़क पुल 

2004-14 4,148 अदद 

2014-26 (मई 2026 तक) 14,451 अदद  
 

Ǒदनांक 01.06.2026 कȧ िèथǓत के अनुसार, भारतीय रेल मɅ लगभग 1,17,492 करोड़ ǽ. कȧ 
लागत से 4,993 अदद ऊपरȣ/Ǔनचले सड़क पुलɉ के Ǔनमा[ण कायɟ को èवीकृत ͩकया गया है, जो 
योजना और Ǔनçपादन के ͪवͧभÛन चरणɉ मɅ हɇ। 

 

समयपालन और रेलगाड़ी कȧ गǓत मɅ सुधार 
 

रेलपथ और ऊपरȣ/Ǔनचले सड़क पुलɉ कȧ संÉया बढ़ाना तो केवल एक Ǒहèसा है; रेलगाͫड़यɉ के 
सुरͯ¢त और समयपालन पǐरचालन के ͧलए ǐरयल-टाइम पǐरचालन द¢ता कȧ आवæयकता है। औसत 
गǓत को बढ़ाने के ͧलए Ǔनàनͧलͨखत कदम उठाए गए हɇ: 

 

 रेकɉ कȧ अͬधकतम अनुमेय गǓत को अनुकूͧलत करने के ͧलए मालͫडÞबɉ का पथृÈकरण। 
 100 ͩकमी/घंटा कȧ गǓत ¢मता वाले मालͫडÞबɉ को शाͧमल करना। 
 डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर के Ǔनकास ǒबदंओुं पर बाधाओं को कम करने के ͧलए भारतीय रेल 

के टͧम[नलɉ कȧ ¢मता मɅ वɮृͬध। 
 ईèटन[ डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर और वेèटन[ डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर पर अͬधक होिãडगं 

लाइनɅ। 
 डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर पर कɅ ġȣकृत यातायात Ǔनयğंण Ĥणालȣ। 
 कवच Ĥणालȣ शुǾ करना। 

 

रेलगाͫड़यɉ को समय पर चलाने के ͧलए हरसंभव Ĥयास ͩकया जाता है। बहरहाल, भारतीय रेल 
पर समयपालन को कई कारक Ĥभाͪवत करते हɇ िजनमɅ कोहरे का मौसम, पथ संबंधी 
तंͬगया/ंसंकुलन, पǐरसंपͪƣयɉ का अनुर¢ण एवं अÛय मɮुदे, अलाम[ चेन खींचना, आंदोलन, 
मवेͧशयɉ का कुचला जाना और अÛय अĤ×याͧशत पǐरिèथǓतयां शाͧमल हɇ। 
 

रेलगाड़ी सेवाओं के समयपालन मɅ सुधार लाने के ͧलए उठाए गए कदमɉ मɅ Ǔनàनानुसार शाͧमल 
हɇ: 
 रेलगाͫड़यɉ के समयपालन कȧ Ǔनयͧमत, सतत ्और ǐरयल टाइम Ǔनगरानी सुǓनिæचत करने 

के ͧलए Ĥौɮयोͬगकȧय उपकरण और सूचना Ĥौɮयोͬगकȧ Ĥणाͧलयां का उपयोग ͩकया जाता 
है। 

 रेलगाड़ी पǐरचालन कȧ Ǔनगरानी के ͧलए एक एकȧकृत ͫडिजटल Üलेटफाम[ का उपयोग ͩकया 
जा रहा है िजसमɅ एकȧकृत कोच Ĥबंधन Ĥणालȣ (आईसीएमएस) और Ǔनयंğण काया[लय 
अनुĤयोग (सीओए) शाͧमल हɇ जो राçĚȣय गाड़ी पूछताछ Ĥणालȣ (एनटȣईएस) के साथ 
एकȧकृत हɇ।  



 
 जीपीएस उपकरणɉ से सुसिÏजत रेलइंजनɉ {ǐरयल टाइम रेलगाड़ी सचूना Ĥणालȣ 

(आरटȣआईएस) और इंजनɉ तथा गाͫड़यɉ कȧ दरूèथ Ǔनगरानी और Ĥबंधन 
(आरईएमएमएलओटȣ)} और èटेशन ͧसगनल Ĥणालȣ के साथ एकȧकृत डाटा लॉगस[ के 
माÚयम से गाͫड़यɉ के संचलन ɮवारा हȣ समय को èवतः Ēहण करने के ͧलए उƣरोƣर 
ĤगǓत कȧ जा रहȣ है।  

 समयपालन मɅ सुधार लाने के ͧलए, भारतीय रेल समय-सारणी को युिÈतसंगत बनान ेका 
काय[ भी करती है। ऐसी हȣ एक ĤͩĐया, वै£ाǓनक तरȣके से, आईआईटȣ-मुंबई कȧ सहायता स े
उनके Ěैͩफक ͧसàयुलेटर का उपयोग करके शुǾ कȧ गई थी। इस ĤͩĐया का उɮदेæय ǽकौनी 
को कम करने और समयपालन मɅ सुधार लाने के ͧलए सभी खंडɉ पर Ǔनिæचत एकȧकृत 
अनुर¢ण Þलॉकɉ का Ĥावधान करना भी था। 

 इसके अलावा, भारतीय रेल ɮवारा कोहरे के Ĥभाव को कम और समाÜत करने तथा कोहरे के 
मौसम कȧ िèथǓत मɅ लोको पायलटɉ को रेलगाड़ी चलाने मɅ सहायता करने के ͧलए 
Ǔनàनͧलͨखत कदम उठाए गए हɇ: 
 
i. जीपीएस आधाǐरत फॉगसेफ ͫडवाइस: लोको पायलटɉ को Êलोबल पोिजशǓनगं 

ͧसèटम (जीपीएस) आधाǐरत पोटȶबल ‘फॉगसेफ ͫडवाइस’ (एफएसडी) Ĥदान ͩकया जा 
रहा है, जो कोहरे जैसी खराब Ǻæयता वालȣ पǐरिèथǓतयɉ के दौरान सामने आन े
वाले मह×वपूण[ पहचान ͬचéनɉ जैसे पास के ͧसगनल, समपार फाटकɉ, èथायी गǓत 
ĤǓतबंधɉ आǑद कȧ सूचना अͬĒम Ǿप से Ĥदͧश[त करता है। इस ͫडवाइस का उपयोग 
ͪवशषे Ǿप से शीत ऋतु के दौरान सुरͯ¢त रेलगाड़ी पǐरचालन के ͧलए ͩकया जाता 
है और खराब Ǻæयता कȧ पǐरिèथǓतयɉ मɅ चालन के दौरान लोको पायलटɉ पर 
तनाव को कम करने मɅ मदद करता है। 31.05.2026 कȧ िèथǓत के अनुसार, 
भारतीय रेल पर 33,624 फॉगसेफ ͫडवाइस उपलÞध हɇ। 

ii. संशोͬधत सेमी-ऑटोमैǑटक èटॉप ͧसगनल (एमएएसएस) Ĥणालȣ: Ǻæयता मɅ बाधक 
कोहरे और खराब मौसम जैसी असामाÛय पǐरिèथǓतयɉ के दौरान èवचाͧलत 
ͧसगनल वाले ¢ेğ मɅ एमएएसएस Ĥणालȣ शुǾ कȧ गई है। यह Ĥणालȣ कोहरे के 
मौसम वालȣ पǐरिèथǓतयɉ के दौरान रेलगाड़ी पǐरचालन मɅ ͪवलंब को कम करने मɅ 
सहायता करती है। 
कोहरे और खराब Ǻæयता कȧ पǐरिèथǓतयɉ मɅ रेलगाड़ी का पǐरचालन Ĥͧश¢ण 
पाɫयĐम का एक अǓनवाय[ घटक है तथा लोको पायलटɉ और सहायक लोको 
पायलटɉ के ͧलए Ǔनधा[ǐरत Ĥͧश¢ण पाɫयĐम के पǐरवहन मॉɬयूल और तकनीकȧ 
मॉɬयूल मɅ पहले से हȣ शाͧमल है। 

 
 
 



ͧसगनल Ĥणालȣ अवसंरचना का आधुǓनकȧकरण 
 

भारतीय रेल अपनी ͧसगनल Ĥणालȣ के वत[मान अवसंरचना का Ǔनरंतर आधुǓनकȧकरण कर रहा 
है, जो ͩक Ǔनàनानुसार हɇ:- 
 

1. पुरानी यांǒğक ͧसगनल Ĥणालȣ के èथान पर पॉइÛटɉ और ͧसगनलɉ के कɅ ġȣकृत संचालन के 
साथ ͪवɮयुत/इलेÈĚॉǓनक इंटरलॉͩकंग Ĥणालȣ का Ĥावधान। Ǒदनांक 30.06.2026 कȧ िèथǓत 
के अनुसार 6671 èटेशनɉ पर यह Ĥणालȣ मुहैया कराई गई है, िजनमɅ से 3954 èटेशनɉ पर 
इलेÈĚॉǓनक इंटरलॉͩकंग Ĥणालȣ लगाई गई है। 

2. Ǒदनांक 30.06.2026 èटेशनɉ तक 6671 èटेशनɉ पर रेलपथ अͬधभोͬगता के स×यापन के 
ͧलए ͪवɮयुत साधनɉ ɮवारा संर¢ा बढ़ाने के ͧलए èटेशनɉ कȧ पूण[ रेलपथ पǐरपथन कȧ 
åयवèथा कȧ गई है। 

3. Þलॉक खडं, बीपीएसी (Þलॉक Ĥोͪवगं एÈसल काउंटर) कȧ èवचाͧलत िÈलयरɅस के ͧलए धुरा 
काउंटर मुहैया कराए जाते हɇ ताͩक अगलȣ गाड़ी को लाइन Èलȣयर देने स ेपहले ǒबना ͩकसी 
मानवीय हèत¢ेप के गाड़ी का पूण[ Ǿप से आगमन सुǓनिæचत हो सके और मानवीय 
हèत¢ेप को कम ͩकया जा सके। इन Ĥणाͧलयɉ को Ǒदनांक 30.06.2026 तक 6085 
रेलखंडɉ पर मुहैया कराया गया है। 

4. Ǒदनांक 30.06.2026 तक 7464 माग[ ͩकलोमीटर पर èवचाͧलत Þलॉक ͧसगनल Ĥणालȣ 
मुहैया कराई गई है, जो मौजूदा रेलपथ अवसंरचना के भीतर लाइन ¢मता को बढ़ाती है। 

5. Ǻæयता मɅ बाधक कोहरे और खराब मौसम जैसी असामाÛय पǐरिèथǓतयɉ के दौरान 
èवचाͧलत ͧसगनल वाले ¢ेğ मɅ संशोͬधत सेमी-ऑटोमैǑटक èटॉप ͧसगनल Ĥणालȣ शुǾ कȧ 
गई है। यह Ĥणालȣ कोहरे के मौसम वालȣ पǐरिèथǓतयɉ के दौरान रेलगाड़ी पǐरचालन मɅ 
ͪवलंब को कम करने मɅ सहायता करती है। 

6. Ǒदनांक 30.11.2023 कȧ राजपğ अͬधसूचना ɮवारा भारतीय रेल (चाͧलत लाइन) साधारण 
Ǔनयम मɅ रोͧलगं Þलॉक के दौरान ͧसगनल Ĥणाͧलयɉ से संबंͬधत पǐरसंपͪƣयɉ के अनुर¢ण 
कȧ योजना बनाई गई और काया[िÛवत ͩकया गया है, िजसमɅ रोͧलगं आधार पर अͬĒम Ǿप 
मɅ पǐरसंपͪƣयɉ के एकȧकृत अनुर¢ण/मरàमत/ĤǓतèथापन के काय[ कȧ योजना बनाई गई है 
और इसके अनुसार ǓनçपाǑदत ͩकया गया है। 

 

इन पहलɉ के कारण, भारतीय रेल ने 2025-26 के दौरान 77% से अͬधक का समĒ 
समयपालन दज[ ͩकया। वष[ 2023-24, 2024-25 और 2025-26 के दौरान भारतीय रेल पर 
रेलगाͫड़यɉ कȧ औसत समयपालन Ǔनàनानुसार हैः- 
 

वष[ मेल/एÈसĤेस 
2023-24 77.62% 
2024-25 77.12% 
2025-26 77.43% 

 



हाई èपीड पǐरयोजनाएं 
 
रेलवे उÍच गǓत Ǻिçटकोण के साथ आधुǓनकȧकरण और मौजूदा पǐरसंपͪƣयɉ के उÛनयन के बीच 
उͬचत तालमेल भी ǒबठा रहȣ है। पǐरयोजना का अगला चरण Ǔनमा[णाधीन है। भारतीय रेल न े
मौजूदा मेन लाइन के मागɟ को अपĒेड करने के साथ हȣ हाईèपीड रेल के ͧलए भी आधारशीला 
रख दȣ है। 
 

वत[मान मɅ, मुंबई-अहमदाबाद हाई èपीड रेल (एमएएचएसआर) पǐरयोजना (508 ͩक.मी.) 
Ǔनçपादनाधीन है। यह पǐरयोजना गुजरात, महाराçĚ राÏयɉ और कɅ ġ शाͧसत Ĥदेश दादरा और 
नगर हवेलȣ से होकर गुजर रहȣ है, िजसमɅ मुंबई, ठाणे, ͪवरार, बोईसर, वापी, ǒबͧलमोरा, सूरत, 
भǾच, वडोदरा, आणंद, अहमदाबाद और साबरमती मɅ 12 èटेशन बनाने कȧ योजना है। 
 
मुंबई-अहमदाबाद हाई èपीड रेल पǐरयोजना के ͧलए संपूण[ भूͧम (1389.5 हेÈटेयर) अͬधगहृȣत 
कर लȣ गई है। सभी सांͪवͬध क èवीकृǓतयां ĤाÜत कर लȣ गई हɇ। सभी 1651 उपयोͬगताए ँ
èथानांतǐरत कर दȣ गई हɇ। महाराçĚ राÏय मɅ भूͧम अͬधĒहण मɅ ͪवलंब के कारण पǐरयोजना 
2021 तक Ĥभाͪवत हुई। वष[ 2022 मɅ महाराçĚ मɅ भूͧम अͬधĒहण मɅ तेजी आई। 
 

अब तक ͪवͧभÛन Ĥमुख मदɉ कȧ ĤगǓत Ǔनàनानुसार है: 
 

मद ĤगǓत 
पाया 452 ͩक.मी. 
गड[र 356 ͩक.मी. 
Ěैक बैड 209 ͩक.मी. 
ओएचई माèट 190 ͩक.मी. 

 

èटेशनɉ पर काय[ कȧ ĤगǓत इस Ĥकार है:- 
 

Đ.सं. èटेशन िèथǓत 
1 साबरमती नींव और संरचना×मक काय[ पूरा कर ͧलया गया है। ͩफǓनͧशगं काय[ शुǾ 

कर Ǒदया गया है। 
2 अहमदाबाद संरचना×मक काय[ पूरा कर ͧलया गया है। ͩफǓनͧशगं और रेलपथ का 

काय[ शुǾ कर Ǒदया गया है। 3 आणंद/नͫडयाद 
4 वडोदरा नींव और संरचना×मक काय[ पूरा कर ͧलया गया है। ͩफǓनͧशगं काय[ शुǾ 

कर Ǒदया गया है। 
5 भǾच संरचना×मक काय[ पूरा कर ͧलया गया है और ͩफǓनͧशगं का काय[ शुǾ 

कर Ǒदया गया है। सूरत, ǒबͧलमोरा और भǾच पर भी रेलपथ का काय[ 
शुǾ कर Ǒदया गया है। 

6 सूरत 

7 ǒबͧलमोरा 



8 वापी  
9 बोईसर नींव का काय[ शुǾ कर Ǒदया गया है और यह अǓंतम चरण मɅ है। 

संरचना×मक काय[ शुǾ कर Ǒदया गया है। 
 

10 ͪवरार 
11 ठाणे 
12 बीकेसी (मुंबई) यह एक भूͧमगत èटेशन है। नींव का काय[ लगभग पूरा हो गया है और 

बेस èलैब का काय[ शुǾ कर Ǒदया गया है। 
 

नदȣ पुलɉ पर काय[ कȧ ĤगǓत इस Ĥकार है:- 
 

Đ.सं. नदȣ का नाम िèथǓत 
1 साबरमती नदȣ 

(480 मीटर) 
सब-èĚÈचर का काय[ पूरा कर ͧलया गया है, सुपरèĚÈचर का काय[ 
शुǾ कर Ǒदया गया है। 

2 मेशवा नदȣ  
(120 मीटर) 

पुल का Ǔनमा[ण काय[ परूा कर ͧलया गया है। मोहर नदȣ पर रेलपथ 
का काय[ पूरा कर ͧलया गया है और ओएचई काय[ शुǾ कर Ǒदया 
गया है। वाğक नदȣ पर रेलपथ का काय[ ĤगǓत पर है।   

3 वाğक नदȣ  
(280 मीटर) 

4 मोहर (शढ़ेȣ) नदȣ 
(160 मीटर) 

5 माहȣ नदȣ  
(720 मीटर) 

नींव का काय[ पूरा कर ͧलया गया है। पाया काय[ और गड[र लांͬचगं 
का काय[ शुǾ कर Ǒदया गया है। 

6 ͪवæवाͧमğी नदȣ 
(80 मीटर) 

पुल का Ǔनमा[ण काय[ पूरा कर ͧलया गया है। 
7 ढाढर नदȣ  

(120 मीटर) 
8 नम[दा नदȣ 

(1366 मीटर) 
25 मɅ से 21 कुओं का काय[ पूरा कर ͧलया गया है; 24 मɅ से 6 
èपैन लॉÛच कर Ǒदए गए हɇ। 

9 ͩकम नदȣ  
(120 मीटर) 

पुल का Ǔनमा[ण काय[ पूरा कर ͧलया गया है। 

10 तापी नदȣ  
(720 मीटर) 

13 मɅ से 09 पीयर कैप का काय[ पूरा कर ͧलया गया है। 

11 ͧमधंोला नदȣ 
(240 मीटर) 

पुल का Ǔनमा[ण काय[ पूरा कर ͧलया गया है। रेलपथ और 
ͪवɮयुǓतकरण का काय[ शुǾ ͩकया गया है।  

12 पूणा[ नदȣ  
(360 मीटर) 

13 अǒंबका नदȣ 
(200 मीटर) 



14 वɅगाǓनया नदȣ 
(200 मीटर) 

15 कावेरȣ नदȣ  
(120 मीटर) 

16 खरेरा नदȣ  
(120 मीटर) 

17 औरंगा नदȣ (320 
मीटर) 

18 पार नदȣ  
(320 मीटर) 

19 कोलक नदȣ  
(160 मीटर) 

20 दमन गंगा नदȣ 
(360 मीटर) 

21 दारोथा नदȣ  
(80 मीटर) 

22 जगनी नदȣ  
(360 मीटर) 

सब-èĚÈचर का काय[ पूरा कर ͧलया गया है। 

23 वैतरणा नदȣ 
(2320 मीटर) 

17 पाइल कैप और 15 ͪपयर (58 मɅ से) पूरे कर ͧलए गए हɇ। 

24 उãहास नदȣ Ħांच 
(120 मीटर) 

नींव का काय[ शुǾ करने के ͧलए अèथाई पहंुच पुल का काय[ पूरा कर 
ͧलया गया है। 

25 देसाई खाड़ी नदȣ 
पुल (400 मीटर) 

भू-तकनीकȧ जांच पूरȣ कर लȣ गई है और ͫडज़ाइन का काय[ शुǾ कर 
Ǒदया गया है। 

 
समुġȣ सुरंग (लगभग 21 ͩक.मी.) का काय[ शुǾ कर Ǒदया गया है, िजसमɅ से महाराçĚ मɅ 

घनसोलȣ और ͧशलफाटा के बीच 4.8 ͩक.मी. लंबी सुरंग का काय[ पूरा कर ͧलया गया है। 

 

सूरत-वापी खडं (97 ͩक.मी.) पर नदȣ पुल Ǔनमा[ण सǑहत सभी ͧसͪवल काय[ पूरे हो चकेु हɇ और 

86% Ěैक बेड ǒबछा Ǒदया गया है। 

 
राçĚȣय पǐरवहन अवसंरचना को सुǺढ़ करने, ¢ेğीय संपक[ ता, आͬथ[क ͪवकास, पय[टन, Ǔनवेश और 

रोजगार सजृन को बढ़ावा देने और सड़क और हवाई पǐरवहन से रेल मɅ मोडाल ͧशÝट को 



Ĥो×साǑहत करने के ͧलए सरकार ने कɅ ġȣय बजट 2026-27 मɅ Ǔनàनͧलͨखत सात नए हाई-èपीड 

रेल (एचएसआर) गͧलयारɉ के ͪवकास कȧ घोषणा कȧ है:- 
 

i. मुंबई-पुणे 

ii. पुणे-हैदराबाद 

iii. हैदराबाद-बɅगलुǽ 

iv. हैदराबाद-चÛेनै 

v. चÛेनै-बɅगलुǽ 

vi. Ǒदãलȣ-वाराणसी 

vii. वाराणसी-ͧसलȣगुड़ी 
 

बजट घोषणा के पæचात, ͪवèततृ पǐरयोजना ǐरपोट[ मɅ लागत अɮयतन, संरेखण को अǓंतम Ǿप 

देने और भूͧम सवȶ¢ण आǑद का काय[ शुǾ कर Ǒदया गया है। शाͧमल ͩकए गए èटेशनɉ/शहरɉ, 

Ǔनवेश, माग[ कȧ लंबाई, आǑद का Þयौरा ͪवèततृ पǐरयोजना ǐरपोट[ को अǓंतम Ǿप Ǒदए जाने के 

बाद हȣ Ǔनिæचत ͩकया जा सकता है। 
 

बहरहाल, अ×यͬधक पूंजी साÚय होने के कारण, ͩकसी भी हाई èपीड रेल कॉǐरडोर/पǐरयोजना को 

èवीकृǓत देने का Ǔनण[य ͪवèततृ पǐरयोजना ǐरपोट[ का पǐरणाम, तकनीकȧ-आͬथ[क åयवहाय[ता 

अÚययन और संसाधनɉ कȧ उपलÞधता जैसे ͪवƣपोषण ͪवकãप आǑद कई कारकɉ पर Ǔनभ[र करता 

है। 
 

कुल ͧमलाकर, 2013-14 से पूंजीगत åयय मɅ 9.5 गुना कȧ वɮृͬध का उपयोग केवल एक लêय 

के ͧलए नहȣं ͩकया गया है। इसने रेलपथ कȧ उपलÞधता बढ़ाई है, डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर के 

माÚयम से ¢मता मɅ वɮृͬध कȧ है, माल लदान और राजèव मɅ वɮृͬध कȧ है, समयपालन मɅ 

Ǔनरंतर सुधार ͩकया है, èवचाͧलत सुर¢ा बचाव को अतंǓन[Ǒहत ͩकया है और याğी अनुभव को 

बदला है, िजसके पǐरणामèवǾप माल लदान 1670 मीǑĚक टन हो गया है और यह ͪवæव का 

दसूरा सबसे बड़ा मालवाहक बन गया है। 
 

****** 
 


