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दͯ¢ण पूव[ मÚय रेलवे जोन मɅ रेलगाͫड़यɉ का संचालन 

 
*250. Įीमती Ïयो×èना चरणदास महंत: 
 

Èया रेल मंğी यह बतान ेकȧ कृपा करɅगे ͩक:  
 

(क) ͪवगत एक वष[ के दौरान दͯ¢ण पूव[ मÚय रेलवे जोन ͪवशषेकर ǒबलासपुर और रायपुर 
मंडलɉ से गुजरने वालȣ कुल ͩकतनी èथानीय और लंबी दरूȣ कȧ याğी रेलगाͫड़यां रɮद कȧ 
गई हɇ/उनके मागɟ मɅ पǐरवत[न ͩकया गया है; 

(ख) Èया उÈत माग[ पर मालगाͫड़यɉ से कोयले कȧ ढुलाई, पटǐरयɉ के ͪवèतार और तकनीकȧ 
अनुर¢ण काय[ को Ĥाथͧमकता Ǒदए जाने के कारण दैǓनक याǒğयɉ को काफȧ असुͪवधा हो 
रहȣ है और यǑद हां, तो त×संबंधी Þयौरा Èया है; 

(ग) Èया सरकार ने रेलगाͫड़यɉ के बार-बार रɮद होने के कारण आम याǒğयɉ और कामगारɉ को 
याğा करने मɅ आ रहȣ समèया/असुͪवधा का कोई आकलन ͩकया है और यǑद हां, तो 
त×संबंधी Þयौरा Èया है; और 

(घ) सरकार ɮवारा उÈत जोन याğी रेलगाͫड़यɉ का सुचाǽ और समय पर संचालन सुǓनिæचत 
करने और इन रेलगाͫड़यɉ के अचानक रɮद होने कȧ िèथǓत कȧ समी¢ा करने के ͧलए उठाए 
गए/उठाए जा रहे कदमɉ का Þयौरा Èया है? 

 
उƣर 
 

रेल, सूचना और Ĥसारण एवं इलेÈĚोǓनकȧ और सूचना Ĥौɮयोͬगकȧ मंğी 
(Įी अिæवनी वैçणव) 

 

(क) से (घ): ͪववरण सभा पटल पर रख Ǒदया गया है। 

***** 



Ǒदनांक 05.08.2026 को लोक सभा मɅ तारांͩ कत Ĥæन सं. 250 के भाग (क) से (घ) के उƣर स े

संबंͬधत ͪववरण। 

(क) से (घ): वत[मान मɅ, भारतीय रेल एक हȣ रेल अवसंरचना पर माल और याğी दोनɉ Ĥकार कȧ 
रेलगाͫड़यɉ का पǐरचालन करती है। इसͧलए, कभी-कभी, रेलगाड़ी पǐरचालन को Ǔनàनͧलͨखत 
कारणɉ से ͪवǓनयͧमत ͩकया जाता है: 

रेल पǐरसंपͪƣयɉ का अनुर¢ण: पǐरसंपͪƣ ͪवæवसनीयता सुǓनिæचत करने के ͧलए रेलपथ और अÛय 
पǐरसंपͪƣयɉ का अनुर¢ण करना, जो रेलगाͫड़यɉ के सुरͯ¢त पǐरचालन के ͧलए अ×यंत मह×वपूण[ 
है। 

अवसंरचना और ¢मता संवध[न काय[: रेलमाग[ पर संकुलन को कम करने और लाइन ¢मता को 
बढ़ाने के उɮदेæय से अवसंरचना के ͪवकास और ¢मता संवध[न कायɟ को ǓनçपाǑदत करना। 

दͯ¢ण पूव[ मÚय रेलवे मɅ हाल हȣ मɅ पूरȣ कȧ गई पǐरयोजनाओं और चल रहȣ पǐरयोजनाओं का 
Þयौरा Ǔनàनानुसार है:- 

हाल हȣ मɅ पूरȣ कȧ गई पǐरयोजनाएं: 

Đ. सं. पǐरयोजना का नाम लागत (करोड़ ǽ.) 

1 खरͧसया-कोǐरछापर नई लाइन (43 ͩकमी) 851 

2 ǒबलासपुर- उरकुरा तीसरȣ लाइन (110 ͩकमी) 365 

3 सãका रोड- खɉगसरा दोहरȣकरण (26 ͩकमी) 181 

4 दगु[-राजनांदगांव दोहरȣकरण (31 ͩकमी) 250 

5 ǒबलासपुर मɅ Ýलाईओवर के साथ खोडरȣ-अनूपपुर दोहरȣकरण 

(72 ͩकमी) 

792 

6 चांपा -झारसुगुड़ा तीसरȣ लाइन (152 ͩकमी) 1,227 

7 पɅĜा रोड – अÛनूपुर तीसरȣ लाइन (50 ͩकमी) 394 

8 रायपुर - Ǒटटलागढ़ दोहरȣकरण (203 ͩकमी) 1,171 

9 दãलȣराझरा-रावघाट (95 ͩकमी) 1,628 



चालू पǐरयोजनाएं: 

  

Đ. सं. पǐरयोजना का नाम लागत (करोड़ ǽ.) 

1 खरͧसया-धरमजयगढ़ नई लाइन (122 ͩकमी) 3,407 

2 गेवरा रोड- पɅĜा रोड नई लाइन (135 ͩकमी) 3,724 

3 धरमजयगढ़-कोरबा नई लाइन (63 ͩकमी) 1,686 

4 ͬचǐरͧमरȣ -नागपुर हॉãट नई लाइन (17 ͩकमी) 670 

5 सरडगेा-भालुमुंडा नई लाइन (37 ͩकमी) 1,282 

6 खरͧसया - परमलकासा नई दोहरȣ लाइन (278 ͩकमी) 7,854 

7 रावघाट-जगदलपुर नई लाइन (140 ͩकमी) 3,513 

8 ͩकरंदलु- जगदलपुर दोहरȣकरण (150 ͩकमी) 1,780 

9  जगदलपुर -कोरापुट दोहरȣकरण (107 ͩकमी) 1,547 

10  झारसुगुड़ा-ǒबलासपुर चौथी लाइन (206 ͩकमी) 2,596 

11 गेवरा रोड- पɅĜा रोड दोहरȣकरण (135 ͩकमी) 3,475 

12 राजनांदगांव -नागपुर तीसरȣ लाइन (228 ͩकमी) 3,545 

13 बोरȣडांड - अǒंबकापुर दोहरȣकरण (80 ͩकमी) 1,577 

14 दगु[-राजनांदगांव चौथी लाइन (31 ͩकमी) 464 

15 गɉǑदया-डɉगरगढ़ चौथी लाइन (84 ͩकमी) 2,223 

16 बैकंुठ - उरकुरा चौथी लाइन (26 ͩकमी) 426 

17 चांपा-कोरबा तीसरȣ लाइन (42 ͩकमी) 755 

 
याğी रेलगाͫड़यां Ǔनधा[ǐरत समय-सारणी के अनुसार पǐरचाͧलत कȧ जाती हɇ। ऊपर उिãलͨखत 
तंͬगयɉ सǑहत पǐरचालǓनक तंͬगयɉ के बावजूद, भारतीय रेल अपनी समय-सारणी के अनुसार 
रेलगाͫड़यɉ को पǐरचाͧलत करने और समयपालन बनाए रखने के ͧलए हर सभंव Ĥयास करती है। 



याǒğयɉ पर गाड़ी ͪवǓनयमन के Ĥभाव को कम करने के ͧलए भी Ĥयास ͩकए जाते हɇ तथा याǒğयɉ 
को समय पर सूचना दȣ जाती है, ताͩक याǒğयɉ को असुͪवधा कम हो। 

उपरोÈत तंͬगयɉ के बावजूद, 2025-26 के दौरान, ǒबलासपुर मंडल मɅ लगभग 95% समय-
सारणीबɮध रेलगाͫड़यां (मेल/एÈसĤेस और पैसɅजर रेलगाͫड़यां) पǐरचाͧलत कȧ गɃ, िजनमɅ ǒबलासपुर 
मंडल मɅ ǓनǑद[çट मागɟ पर 96% समय-सारणीबɮध रेलगाͫड़यां शाͧमल हɇ। इसी तरह, रायपुर मडंल 
मɅ 98 ĤǓतशत से अͬधक समय-सारणीबɮध रेलगाͫड़यां पǐरचाͧलत कȧ गɃ, िजनमɅ रायपुर मंडल मɅ 
ǓनǑद[çट मागɟ पर चलने वालȣ 97 ĤǓतशत समय-सारणीबɮध रेलगाͫड़यां शाͧमल हɇ। 

भारतीय रेल मɅ समयपालन मɅ सुधार लाने हेतु उठाए गए कदम: 

भारतीय रेल मɅ समयपालन को उÍच Ĥाथͧमकता दȣ जाती है और रेलगाͫड़यɉ के समयबɮध चालन 
के ͧलए हरसंभव Ĥयास ͩकया जाता है। बहरहाल, भारतीय रेल मɅ समयपालन को कई कारक 
Ĥभाͪवत करते हɇ िजनमɅ कोहरे का मौसम, पथ संबंधी तंͬ गया/ंसंकुलन, पǐरसंपͪƣयɉ का अनुर¢ण 
एवं अÛय मुɮदे, अलाम[ चेन खींचना, आंदोलन, मवेͧशयɉ का कुचला जाना और अÛय अĤ×याͧशत 
पǐरिèथǓतयां शाͧमल हɇ।   

गाड़ी सेवाओं के समयपालन मɅ सुधार लाने के ͧलए उठाए गए कदमɉ मɅ Ǔनàनͧलͨखत शाͧमल हɇ: 
  

 Ĥौɮयोͬगकȧय उपकरणɉ और सूचना Ĥौɮयोͬगकȧ Ĥणाͧलयɉ का उपयोग करके रेलगाͫड़यɉ के 
समयपालन कȧ Ǔनयͧमत, सतत और त×समय Ǔनगरानी। 

 गाड़ी पǐरचालन कȧ Ǔनगरानी के ͧलए एक एकȧकृत ͫडिजटल Üलेटफाम[ का उपयोग िजसमɅ 
एकȧकृत कोͬचगं Ĥबंधन Ĥणालȣ (आईसीएमएस) और Ǔनयंğण काया[लय अनुĤयोग (सीओए) 
शाͧमल हɇ जो राçĚȣय गाड़ी पूछताछ Ĥणालȣ (एनटȣईएस) के साथ एकȧकृत ͩकए गए हɇ। 

 जीपीएस उपकरणɉ से सुसिÏजत इंजनɉ {त×समय रेलगाड़ी सूचना Ĥणालȣ (आरटȣआईएस) 
और इंजनɉ तथा गाͫड़यɉ कȧ दरूèथ Ǔनगरानी और Ĥबंधन (आरईएमएमएलओटȣ)} और 
èटेशन ͧसगनल Ĥणालȣ के साथ एकȧकृत डाटा लॉगस[ के माÚयम से गाͫड़यɉ के संचलन 
ɮवारा हȣ समय को èवतः अपडटे करने के ͧलए Đͧमक ĤगǓत। 

 डटेा लॉगर èटेशनɉ पर याğी गाͫड़यɉ के आगमन/Ĥèथान कȧ त×समय और वाèतͪवक 
ǐरपोǑटɍग सुǓनिæचत करते हɇ। 

 भारतीय रेल पारंपǐरक सवारȣ ͫडÞबɉ (सͫडका सवारȣ ͫडÞबɉ) को अ×याधुǓनक Ĥौɮयोͬगकȧ 
वाले आधुǓनक हãके भार वाले एलएचबी सवारȣ ͫडÞबɉ से ĤǓतèथाͪपत कर रहȣ है। भारतीय 
रेल कȧ उ×पादन इकाइयां अĤैल 2018 से केवल एलएचबी सवारȣ ͫडÞबɉ का उ×पादन कर 
रहȣ हɇ। ͪपछले कुछ वषɟ के दौरान एलएचबी सवारȣ ͫडÞबɉ के उ×पादन मɅ लगातार वɮृͬध 



हुई है और 2014 से लगभग 50,000 से अͬधक एलएचबी सवारȣ ͫडÞबɉ का ͪवǓनमा[ण 
ͩकया गया है। भारतीय रेल शीē ×वरण और मदंन वालȣ वंदे भारत, नमो भारत रैͪपड रेल 
और अमतृ भारत गाͫड़यɉ का भी Ĥसार कर रहȣ है। 

 समयपालन मɅ सुधार लाने के ͧलए, भारतीय रेल समय-सारणी को युिÈतसंगत बनाने का 
काय[ भी करती है। ऐसी हȣ एक ĤͩĐया, वै£ाǓनक तरȣके से, आईआईटȣ-मुंबई कȧ सहायता 
से उनके Ěैͩफक ͧसàयुलेटर का उपयोग करके शुǾ कȧ गई थी। इस ĤͩĐया का उɮदेæय 
ǽकौनी को कम करने और समयपालन मɅ सुधार लाने के ͧलए सभी खंडɉ पर Ǔनिæचत 
एकȧकृत अनुर¢ण Þलॉकɉ का Ĥावधान करना भी था। 

 गाͫड़यɉ को उͬचत ͪवɮयुत शिÈत Ĥदान करने के ͧलए नई पीढ़ȣ के उÍच ¢मता वाले इंजनɉ 
का उपयोग ͩकया जा रहा है। 

 इसके अलावा, कोहरे के Ĥभाव को कम और समाÜत करने और कोहरे के मौसम कȧ िèथǓत 
मɅ लोको पायलटɉ को रेलगाड़ी चलाने मɅ सहायता करने के ͧलए भारतीय रेल ɮवारा 
Ǔनàनͧलͨखत कदम उठाए गए हɇ: 

(i) जीपीएस आधाǐरत फॉग सेफ ͫडवाइस- लोको पायलटɉ को Êलोबल पोिजशǓनगं 
ͧसèटम (जीपीएस) आधाǐरत पोटȶबल ‘फॉग सेफ ͫडवाइस’ (एफएसडी) उपलÞध 
कराया जा रहा है, जो कोहरे जैसी खराब ͸æयता पǐरिèथǓतयɉ के दौरान सामन े
आने वाले मह×वपूण[ पहचान ͬचéनɉ जैसे ͧसगनल, समपार फाटकɉ, èथायी गǓत 
ĤǓतबंधɉ आǑद कȧ सूचना अͬĒम Ǿप से Ĥदͧश[त करता है। इस ͫडवाइस का उपयोग 
ͪवशषे Ǿप से शीत ऋतु के दौरान सुरͯ¢त रेलगाड़ी पǐरचालन के ͧलए ͩकया जाता 
है और खराब ͸æयता कȧ पǐरिèथǓतयɉ मɅ चालन के दौरान लोको पायलटɉ पर 
तनाव को कम करने मɅ सहायता करता है। 31.05.2026 कȧ िèथǓत के अनुसार, 
भारतीय रेल मɅ 33,624 फॉग सेफ ͫडवाइस उपलÞध हɇ। 

  

(ii) मॉͫडफाइड सेमी-ऑटोमैǑटक èटॉप ͧसगनल (एमएएसएस) Ĥणालȣ: कोहरे और खराब 
मौसम मɅ ͸æयता मɅ बाधक जैसी असामाÛय पǐरिèथǓतयɉ के दौरान èवचाͧलत 
ͧसगनल वाले ¢ेğ मɅ एमएएसएस Ĥणालȣ शुǾ कȧ गई है। यह Ĥणालȣ कोहरे के 
मौसम कȧ पǐरिèथǓतयɉ के दौरान रेलगाड़ी पǐरचालन मɅ होने वालȣ देरȣ को कम 
करने मɅ सहायता करती है।  

कोहरे और खराब ͸æयता कȧ पǐरिèथǓतयɉ मɅ रेलगाड़ी पǐरचालन, Ĥͧश¢ण 
पाɫयĐम का एक अǓनवाय[ घटक है तथा इसे लोको पायलटɉ और सहायक लोको 
पायलटɉ के ͧलए Ǔनधा[ǐरत Ĥͧश¢ण पाɫयĐम के पǐरवहन मॉɬयूल और तकनीकȧ 
मॉɬयूल मɅ पहले से हȣ शाͧमल ͩकया गया है। 



 ͧसगनल अवसंरचना का आधुǓनकȧकरण: भारतीय रेल अͬधक ͪवæवसनीयता और संर¢ा के 
ͧलए ͧसगनल अवसंरचना का आधǓुनकȧकरण कर रहȣ है। यह पया[Üत अǓतरेक (ǒबजलȣ 
आपूǓत [ और पारेषण मीͫडया मɅ) के साथ इलेÈĚॉǓनक इंटरलॉͩकंग ͧसèटम, Ěेन åहȣकल 
वेǐरͩफकेशन के ͧलए दोहरȣ संसूचन Ĥणाͧलयɉ और पुराने ͪवɮयुत-यांǒğक उपकरणɉ के 
ĤǓतèथापन ɮवारा ͪवæवसनीय ͫडिजटल Ĥौɮयोͬगकȧ का उपयोग कर रहा है। कई सुधारा×मक 
उपाय ͩकए गए हɇ जैसे: 

क) पुरानी याǒंğक ͧसगनल Ĥणालȣ के èथान पर Üवाइंटɉ और ͧसगनलɉ के कɅ ġȣकृत 
पǐरचालन के साथ इलेिÈĚकल/इलेÈĚॉǓनक इंटरलॉͩकंग Ĥणाͧलयɉ का Ĥावधान। 
Ǒदनांक 30.06.2026 कȧ िèथǓत के अनुसार, ये Ĥणाͧलयां 6671 èटेशनɉ पर मुहैया 
कराई गई हɇ, िजनमɅ से 3954 èटेशनɉ पर इलेÈĚॉǓनक इंटरलॉͩकंग मुहैया कराई 
गई है।     

ख) संर¢ा बढ़ाने के ͧलए Ǒदनांक 30.06.2026 तक 6,671 èटेशनɉ पर ͪवɮयुत साधनɉ 
के माÚयम से रेलपथ अͬधभोͬगता के स×यापन ɮवारा रेलवे èटेशनɉ का संपूण[ 
रेलपथ पǐरपथन।  

ग) Þलॉक खडं के èवचाͧलत ÈलȣयरɅस के ͧलए एÈसल काउंटर, बीपीएसी (Þलॉक Ĥूͪवगं 
एÈसल काउंटर) लगाए गए हɇ ताͩक अगलȣ गाड़ी के ͧलए लाइन Èलȣयर देने स े
पहले ǒबना ͩकसी मानवीय हèत¢ेप के गाड़ी का पूण[ आगमन सुǓनिæचत ͩकया जा 
सके और मानवीय हèत¢ेप को कम ͩकया जा सके। Ǒदनांक 30.06.2026 तक, 
6085 Þलॉक खडंɉ पर ये Ĥणाͧलयाँ मुहैया कराई गई हɇ। 

घ) भारतीय रेल (चाͧलत लाइन) साधारण Ǔनयमɉ मɅ पुरःèथाͪपत रोͧलगं Þलॉक (देखɅ 
Ǒदनांक 30.11.2023 कȧ राजपğ अͬधसूचना) के दौरान ͧसगनल पǐरसंपͪƣयɉ का 
योजनाबɮध अनुर¢ण ͩकया जाता है, िजसमɅ पǐरसंपͪƣयɉ के एकȧकृत 
अनुर¢ण/मरàमत/ĤǓतèथापन के काय[ कȧ योजना रोͧलगं आधार पर अͬĒम Ǿप से 
बनाई जाती है और ǓनçपाǑदत कȧ जाती है। 

 
 ¢मता संवध[न और अवसंरचना का उÛनयन 

भारतीय रेल ɮवारा ͪपछले 12 वषɟ के दौरान बड़ ेपैमाने पर रेल नेटवक[  का ¢मता संवध[न 
शुǾ ͩकया गया है। भारतीय रेल मɅ नए रेलपथ कȧ कमीशǓनगं/ǒबछाने का Þयौरा 
Ǔनàनानुसार है:- 

 

 



 

01.04.2026 कȧ िèथǓत के अनुसार, भारतीय रेल मɅ 8.31 लाख करोड़ ǽपए लागत तथा 40,000 
ͩक.मी. कुल लंबाई कȧ 514 रेल अवसंरचना पǐरयोजनाएं (169 नई लाइन, 29 आमान पǐरवत[न 
और 316 दोहरȣकरण) èवीकृत कȧ गई हɇ। सारांश Ǔनàनानुसार है: 
  

कोǑट पǐरयोजनाओं 

कȧ संÉया 

नई लाइन/आमान 

पǐरवत[न/दोहरȣकरण कȧ कुल 

लंबाई 

 (ͩक.मी. मɅ) 

माच[ 2026 तक 

कमीशन कȧ गई 

लंबाई 

 (ͩक.मी) 

माच[ 2026 

तक कुल åयय 

(करोड़ ǽ. मɅ) 

नई लाइन 169 16,634 3,361 1,57,572 

आमान पǐरवत[न 29 3987 3,045 24,227 

दोहरȣकरण 316 19,379 6,177 1,23,454 

कुल 514 40,000 12,583 3,05,253 

 

छƣीसगढ़ 

हाल हȣ के वषɟ मɅ बजट आबंटन मɅ उãलेखनीय वɮृͬध कȧ गई है। छƣीसगढ़ राÏय मɅ 
पूण[तः/अशंतः पड़न े वालȣ अवसंरचना पǐरयोजनाओं और संर¢ा कायɟ के ͧलए बजट आबंटन 
Ǔनàनानुसार है:   
  

अवͬध पǐरåयय 

2009-2014 ₹311 करोड़ ĤǓत वष[  

2026-2027 ₹7,470 करोड़ (लगभग 24 गुना) 

  
 

 

अवͬध कमीशन ͩकए गए नए रेलपथ औसत कमीशन ͩकए गए नए रेलपथ  

2009-14 7,599 ͩक.मी. 4.2 ͩक.मी. ĤǓतǑदन 

2014-26 36,429 ͩक.मी. 8.32 ͩक.मी. ĤǓतǑदन (लगभग 2 गुना) 



रेलपथ Ǔनमा[ण: 

छƣीसगढ़ राÏय मɅ पूण[तः/अशंतः पड़ने वाले नए रेलपथɉ कȧ कमीशǓनगं/ǒबछाने का Þयौरा 
Ǔनàनानुसार है:  
  

अवͬध  कमीशन ͩकए गए नए रेलपथ नए रेलपथɉ कȧ औसत कमीशǓनगं 

2009-14 32 ͩक.मी. 6.4 ͩक.मी. ĤǓत वष[ 

2014-26 1,311 ͩक.मी. 109.29 ͩक.मी. ĤǓत वष[ (17 गुना) 

èवीकृत कȧ गई पǐरयोजनाएं: 

Ǒदनांक 01.04.2026 कȧ िèथǓत के अनुसार, छƣीसगढ़ राÏय मɅ पूण[तः/अशंतः पड़ने वालȣ 48,202 
करोड़ ǽपए लागत तथा 2,398 ͩक.मी. कुल लंबाई कȧ 36 पǐरयोजनाएं (8 नई लाइन और 
28 दोहरȣकरण) èवीकृत कȧ गई हɇ। सारांश Ǔनàनानुसार है:- 
  

कोǑट पǐरयोजनाओं कȧ 

संÉया 

कुल लंबाई 

(ͩक.मी. मɅ) 

माच[, 2026 तक 

कमीशन कȧ गई लंबाई 

(ͩक.मी. मɅ) 

माच[, 2026 तक ͩकया 

गया कुल åयय  

(करोड़ ǽपए मɅ) 

नई लाइन 8 887 262 7,535 

दोहरȣकरण 28 1,512 889 11,298 

कुल 36 2,398 1,151 18,833 

  

गǓत ¢मता मɅ सुधार: 

भारतीय रेल मɅ रेलपथ अवसंरचना का सु͸ढ़ȣकरण, उÛनयन, आधुǓनकȧकरण करना और सुधार 
लाना एक सतत और Ǔनरंतर चलने वालȣ ĤͩĐया है। दͯ¢ण पूव[ मÚय रेलव ेसǑहत भारतीय रेल मɅ 
रेलपथ के उÛनयन के ͧलए Ǔनàनͧलͨखत उपाय ͩकए जा रहे हɇ: 

i. Ĥाथͧमक रेलपथ नवीकरण के समय 60 ͩकĒा, 90 अãटȣमेट टɅसाइल èĚɅथ (यूटȣएस) 

पटǐरयɉ युÈत आधǓुनक रेलपथ संरचना, इलािèटक फाèटǓनगं वाले चौड़े और भारȣ Ĥी-èĚेèड 

कंĐȧट èलȣपर (पीएससी), पीएससी èलȣपर पर फैन शÜेड लेआउट टन[आउट और गड[र पुलɉ 

पर एच-बीम èलȣपर का उपयोग ͩकया जा रहा है। 



ii. ͬथक वेब िèवच और वेãडबेल सीएमएस Đॉͧसगं का उपयोग टन[आउट नवीकरण कायɟ मɅ 

ͩकया जा रहा है। 

iii. जोड़ɉ कȧ वेिãडगं से बचने के ͧलए 260 मीटर लंबे रेल पैनलɉ कȧ आपूǓत [ मɅ वɮृͬध कȧ गई 

है, िजससे संर¢ा और याğा गुणवƣा मɅ सुधार हुआ है। 

iv. पारंपǐरक िèवच एÈसपɅशन Ïवाइंट (एसईजे) के èथान पर ͬथक वेब िèवच एÈसपɅशन 

Ïवाइंट/बेहतर एसईजे का उपयोग ͩकया जा रहा है। 

v. पटǐरयɉ के ͧलए बेहतर वेिãडगं Ĥौɮयोͬगकȧ अथा[त ्Ýलैश बट वेिãडगं को अपनाना। 

vi. रेलपथ के बेहतर अनुर¢ण और ͪवæवसनीयता के ͧलए उÍच आउटपुट Üलेन टैàपर और 

पॉइंɪस तथा Đॉͧसगं टैàपर का उपयोग करके रेलपथ अनुर¢ण के ͧलए यंğीकृत Ĥणालȣ को 

अपनाना।  

vii. पǐरसंपͪƣ ͪवæवसनीयता मɅ और सुधार लाने के ͧलए रेल Ēाइंͫडगं मशीनɉ सǑहत 

अ×याधǓुनक मशीनɉ का उपयोग। 

viii. पीÈयूआरएस, टȣआरटȣ, टȣ-28 आǑद जैसी Ěैक मशीनɉ के उपयोग के माÚयम से रेलपथ 

ǒबछाने संबंधी कायɟ का यांǒğकȧकरण। 

ix. समपार फाटकɉ पर संर¢ा बढ़ाने के ͧलए समपार फाटकɉ कȧ इंटरलॉͩकंग। 

x. पटǐरयɉ और झलाई के परȣ¢ण के ͧलए उÛनत फेÏड एरे Ĥौɮयोͬगकȧ का उपयोग। 

xi. इçटतम अनुर¢ण आवæयकताओं का पता लगाने के ͧलए रेलपथ के संपूण[ दशा मूãयांकन 

के ͧलए एकȧकृत Ěैक मॉǓनटǐरगं ͧसèटम (आईटȣएमएस) और ऑͧसलेशन मॉǓनटǐरगं 

ͧसèटम (ओएमएस) का संèथापन। 

xii. याड[ मɅ रेलपथ संबंधी मापदंडɉ कȧ Ǔनरंतर ǐरकॉͫडɍग के ͧलए पोटȶबल Ěैक मेजǐरगं Ěॉͧलयɉ 

का उपयोग। 

xiii. सटȣक अनुर¢ण इनपुट को स¢म करने के ͧलए ͪवͧभÛन İोतɉ के माÚयम से ĤाÜत रेलपथ 

Ǔनरȣ¢ण ǐरकॉडɟ के एकȧकरण और डटेा ͪवæलेषण के ͧलए वेब समͬथ[त रेलपथ Ĥबंधन 

Ĥणालȣ (टȣएमएस) का उपयोग करना। 

उपरोÈत उपायɉ के पǐरणामèवǾप, रेलपथ कȧ गǓत ¢मता मɅ उãलेखनीय वɮृͬध हुई है। 2014 तथा 
2026 के दौरान, दͯ¢ण पूव[ मÚय रेलव े मɅ रेलपथ कȧ गǓत ¢मता का तुलना×मक Þयौरा 
Ǔनàनानुसार है: 

 

 



खÖडीय गǓत 

(ͩकमी ĤǓत घंटा) 

2014 2026 

रेलपथ ͩकमी % रेलपथ ͩकमी % 

130 तथा अͬधक कुछ नहȣं 0 1,594 35.3 

110–130 1,690 59.3 2,348 52.0 

<110 1,160 40.7 574 12.7 

कुल 2,850 100 4,516 100 

 

यह देखा जा सकता है ͩक दͯ¢ण पूव[ मÚय रेलवे मɅ लगभग 88% रेलपथ को 110 ͩकमी ĤǓत 
घंटे और उससे अͬधक गǓत ¢मता के ͧलए अपĒेड ͩकया गया है। 

उपरोÈत पहलकदͧमयɉ के कारण, भारतीय रेल ने 2025-26 के दौरान 77% से अͬधक समĒ 
समयपालन दज[ ͩकया। 

***** 


