
भारत सरकार 

रेल मंğालय 
 

लोक सभा 

05.08.2026 के 

 तारांͩकत Ĥæन स.ं 241 का उƣर 
 

रेलगाͫड़यɉ कȧ सुर¢ा हेतु Ĥमाͨणत ‘कवच’ Ĥणालȣ 
 

*241. Įी गोडम नागेश: 

Įीमती कमलजीत सहरावत: 
 

Èया रेल मंğी यह बताने कȧ कृपा करɅगे ͩक:  
 

(क) èवदेशी सेāटȣ इÛटेͬĒटȣ लेवल-4 Ĥमाͨणत कवच रेलगाड़ी सुर¢ा Ĥणालȣ आरंभ ͩकए जान ेसे 
संबंͬ धत लêयɉ तथा इसके अंतग[त माग[ के कुल कवरेज और जनवरȣ, 2026 मɅ एक हȣ Ǒदन 
मɅ 470 ͩकलोमीटर माग[ पर इसके काया[Ûवयन का Þयौरा Èया है; 

(ख) अध[-उÍच- गǓत सबंधंी मापदंडɉ के अंतग[त इस Ĥणालȣ कȧ Ĥभावकाǐरता का परȣ¢ण करन ेके 
ͧलए Ǒदãलȣ-हावड़ा ¢ेğ पर 160 ͩकमी ĤǓत घंटे कȧ गǓत से वंदे भारत रेलगाड़ी से ͩकए गए 
परȣ¢णɉ का Þयौरा Èया है; 

(ग) Èया केÛġȣय बजट 2026-27 मɅ 2.93 लाख करोड़ ǽपये के पǐरåयय से ͧमशन ‘रÝतार’ और 
सात अÛय उÍच- गǓत गͧलयारɉ के अंतग[त Ǒदãलȣ-मुंबई और Ǒदãलȣ-हावड़ा मागɟ पर कवच 
का संपणू[ काया[Ûवयन Ǔनधा[ǐरत समय के अनुसार हो रहा है और यǑद हां, तो त×सबंधंी Þयौरा 
Èया है और यǑद नहȣं, तो इसके Èया कारण हɇ; और  

(घ) Èया रेलगाͫड़यɉ कȧ संभाͪवत टÈकर के बारे मɅ एआई-आधाǐरत पूवा[नुमान, लाइव टेलȣमेĚȣ और 
परेू रेलवे नेटवक[  मɅ पवूा[नुमाǓनत अनरु¢ण के साथ कवच Ĥणालȣ का समावशे करके शूÛय-
दघु[टना संबधंी ͪवज़न को साकार करने के ͧलए कोई उपाय ͩकए गए हɇ और यǑद हा,ं तो 
त×संबंधी Þयौरा Èया है? 

उƣर 
 

रेल, सूचना और Ĥसारण एव ंइलेÈĚोǓनकȧ और सचूना Ĥौɮयोͬगकȧ मğंी 
 

(Įी अिæवनी वçैणव) 
 

  (क) से (घ): ͪववरण सभा पटल पर रख Ǒदया गया है। 

****** 

 

  



Ǒदनांक 05.08.2026 को लोक सभा मɅ तारांͩ कत Ĥæन स.ं 241 के भाग (क) से (घ) के उƣर से 

संबंͬ धत ͪववरण।  
 

(क) से (घ): भारतीय रेल मɅ संर¢ा को सवȾÍच Ĥाथͧमकता दȣ जाती है। ͪपछले कुछ वषɟ मɅ ͩकए 

गए ͪवͧभÛन संर¢ा उपायɉ के पǐरणामèवǾप, दघु[टनाओं कȧ संÉया मɅ भारȣ ͬगरावट आई है। 

 
 

पǐरणामी रेलगाड़ी दघु[टनाओ ंकȧ संÉया कम हो गई है जैसा ͩक नीच ेताͧलका मɅ दशा[या गया है:- 

वष[ पǐरणामी दघु[टनाए ं

2014-15 135 

2025-26  16 (88% कȧ कमी) 

2026-27 (जून 2026 तक) 2 
 

 

रेलगाड़ी पǐरचालन मɅ संर¢ा मɅ सुधार दशा[ने वाला एक अÛय मह×वपणू[ सूचकाकं पǐरणामी दघु[टना 

सूचकांक है, िजसका Þयौरा Ǔनàनानुसार है:- 
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पǐरणामी दघु[टना सूचकाकं:- 

वष[ दघु[टना सूचकाकं 

2014-15 0.11 

2025-26  0.01 (91% कȧ कमी) 
 

 

यह सूचकाकं सभी रेलगाͫड़यɉ के कुल चालन ͩकलोमीटर के अनुपात के Ǿप मɅ पǐरणामी दघु[टनाओं 

कȧ संÉया को मापता है। 
 

                  दघु[टना सूचकांक  = 
      पǐरणामी दघु[टनाओं कȧ सÉंया  

रेलगाͫड़यɉ कȧ संÉया x ͧमͧलयन ͩकलोमीटर चालन 

 

 

रेलगाड़ी पǐरचालन मɅ सरं¢ा सवंध[न के ͧलए ͩकए गए ͪवͧभÛन सरं¢ा उपाय Ǔनàनानुसार हɇ:- 

 
 

1. भारतीय रेल मɅ ͪपछले कुछ वषɟ मɅ संर¢ा संबधंी काय[कलापɉ पर åयय बढ़ाया गया है, जो 

Ǔनàनानुसार है:- 

 

वष[ संर¢ा संबधंी काय[कलापɉ पर åयय/बजट (करोड़ ǽ. मɅ) 

2013-14 39,200 

2022-23 87,336 

2023-24 1,01,662 

2024-25 1,14,022 

2025-26 1,17,693 

2026-27 1,20,389 

 

2. मानवीय चूक के कारण होने वालȣ दघु[टनाओं को कम करने के ͧलए, 30.06.2026 कȧ िèथǓत 

के अनुसार 6,671 रेलवे èटेशनɉ पर कांटɉ एव ं ͧसगनलɉ के कɅ ġȣकृत पǐरचालन के साथ 

ͪवɮयुत/इलेÈĚॉǓनक अंतपा[शन Ĥणालȣ कȧ åयवèथा कȧ गई है। 

3. समपार रेलफाटकɉ पर संर¢ा का संवध[न करने के ͧलए, 30.06.2026 कȧ िèथǓत के अनुसार 

10,395 समपार रेलफाटकɉ पर अंतपा[शन कȧ åयवèथा कȧ गई है।  



4. संर¢ा का संवध[न करने के ͧलए 30.06.2026 कȧ िèथǓत के अनुसार 6,671 रेलवे èटेशनɉ पर 

ͪवɮयुत साधनɉ ɮवारा रेलपथ अͬधभोग के स×यापन ɮवारा रेलवे èटेशनɉ के पणू[ रेलपथ 

पǐरपथन कȧ åयवèथा कȧ गई है। 

5. ͧसगनल Ĥणालȣ कȧ संर¢ा से संबंͬ धत मुɮदɉ जसैे अǓनवाय[ समǾपता जांच, पǐरवत[न काय[ 

Ĥोटोकॉल, समापन आरेखण तैयार करने आǑद के संबधं मɅ ͪवèततृ अनुदेश जारȣ ͩकए गए हɇ। 

6. Ĥोटोकॉल के अनुसार ͧसगनल एव ं दरूसंचार उपèकरɉ के ͧलए ͫडèकनेÈशन और ǐरकनÈेशन 

Ĥणालȣ पर पुनः बल Ǒदया गया है। 

7. लोको पायलटɉ कȧ सतक[ ता मɅ सधुार लाने के ͧलए सभी रेलइंजनɉ मɅ सतक[ ता Ǔनयंğण 

उपकरण (वीसीडी) लगाए गए हɇ। 

8. माèट पर रेĚो-ǐरÝलेिÈटव ͧसÊमा बोड[ उपलÞध कराए जाते हɇ, जो ͪवɮयुतीकृत ¢ेğɉ मɅ 

ͧसगनलɉ से दो ͧशरोपǐर उपèकर माèट से पहले मौजूद होते हɇ ताͩक कोहरे के मौसम के 

कारण ͸æयता कम होन ेपर चालक दल को आगे मौजूद ͧसगनल के बारे मɅ सचेत ͩकया जा 

सके। 

9. कोहरे से Ĥभाͪवत ¢ेğɉ मɅ लोको पायलटɉ के ͧलए जीपीएस आधाǐरत फॉग सेÝटȣ ͫडवाइस 

(एफएसडी) उपलÞध कराया जाता है जो लोको पायलटɉ को अगले थलͬचéनɉ यथा ͧसगनल, 

समपार रेलफाटकɉ आǑद कȧ दरूȣ जानने मɅ समथ[ बनाते हɇ। 

10. Ĥाथͧमक रेलपथ नवीकरण करते समय आधुǓनक रेलपथ संरचना उपयोग कȧ जा रहȣ है िजसमɅ 

60 ͩकलोĒाम, 90 चरम तÛय सामØय[ पटǐरया ं (यूटȣएस), लचीले जुड़नारɉ के साथ ĤीèĚेèड 

कंĐȧट èलȣपर (पीएससी) सामाÛय/चौड़ा आधार èलȣपर, पीएससी èलȣपरɉ पर पखंानुमा ͪवÛयास 

के टन[आउट, गड[र पलुɉ पर èटȣल चैनल/एच-बीम èलȣपर शाͧमल हɇ। 

11. मानवीय ğुǑटयɉ का Ûयनूीकरण करने के ͧलए पीÈयूआरएस, टȣआरटȣ, टȣ-28 आǑद जैसी 

रेलपथ मशीनɉ के उपयोग ɮवारा रेलपथ ǒबछाने कȧ गǓतͪवͬधयɉ का यांǒğकȧकरण। 

12. रेलपथ नवीकरण कȧ ĤगǓत बढ़ाने और जोड़ɉ के वेãडन से बचने के ͧलए 130 मीटर/260 

मीटर लंबे पटरȣ पनैलɉ कȧ आपूǓत[ को अͬधकतम करना, िजसके ɮवारा संर¢ा मɅ सुधार होता 

है। 



13. दोष का पता लगाने और दोषपणू[ पटǐरयɉ को समय पर हटाने के ͧलए पटǐरयɉ का पराĮåय 

दोष ससंूचन परȣ¢ण (यूएसएफडी)। 

14. लंबी पटǐरयां ǒबछाना, एãयूͧमनो थͧम[क वेãडन के उपयोग को कम करना और पटǐरयɉ के 

ͧलए बेहतर वेãडन तकनीक अथा[त Ýलैश बट वेãडन को अपनाना। 

15. ओएमएस (दोलन Ǔनगरानी Ĥणालȣ) और टȣआरसी (रेलपथ अͧभलखेी यानɉ) ɮवारा रेलपथ 

ÏयाͧमǓत कȧ Ǔनगरानी। 

16. वãेडन/पटǐरयɉ कȧ दरारɉ का पता लगान ेके ͧलए रेल पटǐरयɉ पर गæत लगाना। 

17. टन[आउट नवीकरण कायɟ मɅ ͬथक वेब िèवच और वãेडन योÊय सीएमएस पारणɉ का उपयोग। 

18. संर¢ा पɮधǓतयɉ के अनपुालन हेतु कम[चाǐरयɉ कȧ Ǔनगरानी और उÛहɅ जागǾक करने के ͧलए 

Ǔनयͧमत अंतराल पर Ǔनरȣ¢ण ͩकए जाते हɇ। 

19. रेलपथ पǐरसंपͪƣयɉ कȧ वेब आधाǐरत ऑनलाइन Ǔनगरानी Ĥणालȣ अथा[त युिÈतसंगत अनरु¢ण 

आवæयकता का Ǔनण[य लेने और साधन-सामĒी को इçटतम बनाने के ͧलए रेलपथ डटेाबसे और 

Ǔनण[य सहायता Ĥणालȣ को अपनाया गया है।  

20. रेलपथ कȧ संर¢ा संबधंी मɮुदɉ अथा[त ् एकȧकृत Þलॉक, कॉǐरडोर Þलॉक, काय[èथल संर¢ा, 

मानसून पवूȾपाय आǑद के संबधं मɅ ͪवèततृ अनदेुश जारȣ ͩकए गए हɇ। 

21. रेलगाͫड़यɉ का संरͯ¢त पǐरचालन सुǓनिæचत करन ेके ͧलए रेल पǐरसंपͪƣयɉ (सवारȣ ͫडÞबɉ एव ं

माल ͫडÞबɉ) का Ǔनवारक अनरु¢ण ͩकया जाता है। 

22. पारंपǐरक सͫडका ͫडजाइन के रेल ͫडÞबɉ को एलएचबी ͫडजाइन के रेल ͫडÞबɉ से बदला जा रहा 

है। 

23. जनवरȣ 2019 तक बड़ी लाइन माग[ पर ǒबना चौकȧदार वाले सभी समपारɉ को समाÜत कर 

Ǒदया गया है। 

24. पलुɉ का Ǔनयͧमत Ǔनरȣ¢ण करके रेल पुलɉ कȧ सरं¢ा सǓुनिæचत कȧ जाती है। इन Ǔनरȣ¢णɉ 

के दौरान आंकȧ गई िèथǓत के आधार पर पलुɉ कȧ मरàमत/पनुèथा[पन काय[ ͩकया जाता है। 

25. भारतीय रेल ने सभी सवारȣ ͫडÞबɉ मɅ याǒğयɉ कȧ åयापक सचूना के ͧलए सांͪ वͬधक “आग 

संबधंी चेतावǓनया”ं Ĥदͧश[त कȧ गई हɇ। Ĥ×येक सवारȣ ͫडÞबे मɅ आग संबधंी पोèटर लगाए गए 



हɇ ताͩक आग कȧ रोकथाम के ͧलए याǒğयɉ को ‘Èया करɅ’ और ‘Èया न करɅ’ के बारे मɅ ͧशͯ¢त 

और सचेत ͩकया जा सके। इसमɅ सवारȣ ͫडÞबɉ के भीतर Ïवलनशील वèतुएँ, ͪवèफोटकɉ को 

नहȣं ले जाने, धूĨपान नहȣं करन,े जुमा[ना आǑद से सबंंͬ धत सदेंश शाͧमल हɇ। 

26. उ×पादन इकाइयां नवǓनͧम[त पावर कारɉ और रसोई यानɉ मɅ आग ससूंचन एव ंशमन Ĥणालȣ 

तथा नवǓनͧम[त सवारȣ ͫडÞबɉ मɅ आग एव ंधूĨ संसूचन Ĥणालȣ उपलÞध करा रहȣ हɇ। ¢ेğीय 

रेलɉ ɮवारा मौजदूा सवारȣ ͫडÞबɉ मɅ चरणबɮध ͪवͬध से उƣरोƣर ͩफटमɅट ͩकया रहा है। 

27. कम[चाǐरयɉ को Ǔनयͧमत परामश[ और Ĥͧश¢ण Ǒदया जा रहा है।  

28. Ǒदनांक 30.11.2023 कȧ राजपğ अͬधसूचना के तहत भारतीय रेल (चाͧलत लाइन) साधारण 

Ǔनयम मɅ चलायमान Þलॉक Ĥ×यय कȧ शुǾआत कȧ गई थी, िजसमɅ चलायमान आधार पर 

अͬĒम मɅ 52 सÜताह तक पǐरसंपͪƣयɉ के एकȧकृत अनुर¢ण/मरàमत/ĤǓतèथापन के काय[ कȧ 

योजना बनाई जाती है और योजना के अनुसार ǓनçपाǑदत ͩकया जाता है। 

 

रेलवे ɮवारा ͩकए गए बेहतर अनुर¢ण पɮधǓतयɉ, Ĥौɮयोͬगकȧय सुधारɉ, बेहतर अवसंरचना और 

चल èटॉक आǑद के संबधं मɅ संर¢ा संबंधी कायɟ का Þयौरा Ǔनàनानुसार सारणीबɮध है:  

 

Đ. 

सं. 
मद 

2004-05 

से 

2013-14 

2014-15 

से 

2025-26 

2004-14 कȧ 

तुलना मɅ 

2014-26 

Ĥौɮयोͬगकȧय सुधार 

1. उÍच-गुणवƣा वालȣ पटǐरयɉ 

का उपयोग (60 ͩक.Ēा.) 

(ͩकलोमीटर) 

57,450 

ͩकलोमीटर 

1.63 लाख ͩकलोमीटर 2.8 गुना से 

अͬधक 

2. लंब ेरेल पनैल 

(260 मीटर) (ͩकलोमीटर) 

9,917 

ͩकलोमीटर 

87,219 ͩकलोमीटर लगभग 9 

गुना 



3. इलेÈĚॉǓनक अतंपा[शन 

(èटेशन) 

837 èटेशन 3,691 èटेशन 4 गुना से 

अͬधक 

4. कोहरा पास संर¢ा उपकरण 

(अदद) 

31.03.14 तक 

90 अदद 

31.03.26 तक 31,693 

अदद 

352 गुना 

5. ͬथक वेब िèवच (अदद) शूÛय 35,971 अदद 
 

बेहतर अनुर¢ण पɮधǓतया ं

1. Ĥाथͧमक रेल नवीकरण 

(रेलपथ ͩकलोमीटर) 

32,260 

ͩकलोमीटर 

57,583 ͩकलोमीटर 1.78 गुना 

2. यूएसएफडी (पराĮåय दोष 

संसचून) वेãडन परȣ¢ण 

(अदद) 

79.43 लाख 2.25 करोड़ 2.8 गुना से 

अͬधक 

3. वेãडन कȧ खराǒबयां (अदद) 2013-14 मɅ: 

3699 अदद 

2025-26 मɅ: 272 अदद 93% कȧ 

कमी 

4. पटǐरयɉ मɅ दरारɅ (अदद) 2013-14 मɅ: 

2548 अदद 

2025-26 मɅ: 208 अदद 92% 

कȧ कमी 

बेहतर अवसंचना और चल èटॉक 

1. जोड़ े गए नए रेलपथ 

ͩकलोमीटर (रेलपथ 

ͩकलोमीटर) 

14,985 

ͩकलोमीटर 

36,429 ͩकलोमीटर लगभग 2.5 

गुना  

2. Ýलाईओवर (आरओबी)/ 

अंडरपास (आरयूबी) (अदद) 

4,148 अदद 14,362 अदद 3 गुना से 

अͬधक 

3. बड़ी लाइन पर ǒबना चौकȧदार 

वाले समपार (अदद)  

31.03.14 तक: 

8948 

31.03.26 तक: शूÛय 

(31.01.19 तक सभी समाÜत 

कर Ǒदए गए) 

समाÜत कर 

Ǒदए गए 



4. एलएचबी सवारȣ ͫडÞबɉ का 

ͪवǓनमा[ण (अदद) 

2,337 अदद 49,366 21 गुना से 

अͬधक 

 

 

कवच का काया[Ûवयन: 

1. कवच èवदेश ͪवकͧसत èवचाͧलत रेलगाड़ी संर¢ा Ĥणालȣ (एटȣपी) है। कवच अ×यͬधक Ĥौɮयोͬगकȧ 

Ĥधान Ĥणालȣ है, िजसके ͧलए सवȾÍच èतर के सरं¢ा Ĥमाणन (एसआईएल-4) कȧ आवæयकता 

होती है।   

2. यǑद लोको पायलट Ħेक लगाने मɅ ͪवफल रहता है तो कवच èवचाͧलत Ħेक लगाकर लोको पायलट 

को ǓनǑद[çट गǓत सीमा के भीतर रेलगाड़ी चलाने मɅ सहायता करता है और यह खराब मौसम के 

दौरान रेलगाड़ी को सरंͯ¢त ढंग से चलाने मɅ भी सहायता करता है। 

3. याğी गाͫड़यɉ पर पहला फȧãड परȣ¢ण फरवरȣ 2016 मɅ शुǾ ͩकया गया था। इस Ĥकार ĤाÜत 

अनुभव और Ǔनçप¢ सरं¢ा मãूयाकंनकता[ (आईएसए) ɮवारा Ĥणालȣ के Ǔनçप¢ संर¢ा मूãयाकंन 

के आधार पर, कवच संèकरण 3.2 कȧ आपǓूत[ के ͧलए 2018-19 मɅ तीन फमɟ को अनुमोǑदत 

ͩकया गया था।   

4. कवच को जुलाई, 2020 मɅ राçĚȣय एटȣपी Ĥणालȣ के Ǿप मɅ अपनाया गया।   

5. कवच Ĥणालȣ के काया[Ûवयन मɅ Ǔनàनͧलͨखत मÉुय काय[कलाप शाͧमल हɇ: 
  

क. Ĥ×येक èटेशन, Þलॉक खÖड पर èटेशन कवच का संèथापन। 

ख. परेू रेलपथ कȧ लंबाई मɅ आरएफआईडी टैग का संèथापन। 

ग. समĒ खंड मɅ दरूसंचार टावरɉ का संèथापन। 

घ. रेलपथ के साथ-साथ ऑिÜटकल फाइबर केबल ǒबछाना। 

ङ. भारतीय रेल पर चल रहे Ĥ×येक रेल इंजन पर लोको कवच का Ĥावधान।   
  

6. दͯ¢ण मÚय रेल के 1465 माग[ ͩकलोमीटर पर कवच संèकरण 3.2 के संèथापन और ĤाÜत 

अनुभव के आधार पर आगे और सधुार ͩकए गए। अंततः आरडीएसओ ɮवारा Ǒदनाकं 

16.07.2024 को कवच ͪवͧशिçट संèकरण 4.0 को अनुमोǑदत ͩकया गया।  



7. कवच 4.0 संèकरण मɅ ͪवͪवध रेल नेटवक[  के ͧलए आवæयक सभी Ĥमुख ͪवशेषताएं शाͧमल हɇ। 

यह भारतीय रेल कȧ संर¢ा मɅ एक मह×वपूण[ उपलिÞध है। अãप अवͬध के भीतर, भारतीय रेल न े

èवचाͧलत रेलगाड़ी सरं¢ण Ĥणालȣ ͪवकͧसत कȧ है, का परȣ¢ण ͩकया गया और उसे संèथाͪपत 

करना शुǾ कर Ǒदया है। 

8. कवच संèकरण 4.0 मɅ ͩकए गए Ĥमुख सुधारɉ मɅ अविèथǓत सटȣकता मɅ वɮृͬध, बड़ ेयाडɟ मɅ 

ͧसगनल सबंधंी पहलुओ ंकȧ बेहतर जानकारȣ, ओएफसी पर èटेशन-से-èटेशन कवच इंटरफ़ेस और 

मौजूदा इलेÈĚॉǓनक इंटरलॉͩकंग Ĥणालȣ से सीधा इंटरफ़ेस शाͧमल है। इन सुधारɉ के साथ, कवच 

संèकरण 4.0 को भारतीय रेल मɅ बड़ ेपैमाने पर लागू करने कȧ योजना है। 

9. 31.07.2026 कȧ िèथǓत के अनुसार, åयापक और ͪवèततृ परȣ¢णɉ के उपरांत, कवच संèकरण 

4.0 को उÍच घन×व वाले Ǒदãलȣ-मुंबई और Ǒदãलȣ-हावड़ा मागɟ को कवर करते हुए 2,633 माग[ 

ͩकलोमीटर पर सफलतापवू[क कमीशन ͩकया गया है: 
  
Đ. सं. रेलखडं ĤगǓत 

(माग[ ͩक.मी.) 

(1) Ǒदãलȣ - मंुबई माग[: 1,423 माग[ ͩकलोमीटर 

i Ǔतलक ǒĦज - जÈंशन केǒबन – पलवल – मथुरा – कोटा – नागदा 

रतलाम– वडोदरा - ͪवरार खडं  

1,327 

ii वडोदरा - अहमदाबाद खंड 96 

(2) Ǒदãलȣ - हावड़ा माग[: 1,210 माग[ ͩकलोमीटर 

i ͬचͪपयाना-टूÖडला-कानपरु-सूबेदारगंज खडं 563 

ii कानपरु - लखनऊ खंड 71 

iii ͧमजा[परु – डीडीयू (को छोड़कर) खंड 64 

iv पंͫ डत दȣन दयाल उपाÚयाय (एफओसी) - भभआु रोड खंड 50 

v सासाराम - फेसर खडं 43 

vi गया - सरमाटांड़ - Ǔनͧमयाघाट खडं 159 

vii छोटा अमबोना - बɮ[धमान - हावड़ा खंड 260 
  

उपयु[Èत मɅ तीन रेलखंड शाͧमल हɇ, अथा[त ् वडोदरा-ͪवरार, गया-सरमाटांड़ और जंÈशन केǒबन – 

पलवल, कवच Ĥणालȣ का कुल लगभग 470 माग[ ͩक.मी., िजसे 30.01.26 को कमीशन ͩकया गया। 



 

10. इसके अǓतǐरÈत, भारतीय रेल के सभी èवͨण[म चतुभु[ज, èवͨण[म ͪवकण[, उÍच घन×व नेटवक[  

और ͬचिéनत रेलखंडɉ को कवर करते हुए 21,794 माग[ ͩक.मी. पर रेलपथ साइड कवच 

काया[Ûवयन काय[ शुǾ ͩकया जा रहा है। 

11. भारतीय रेल के खंडɉ पर कवच Ĥणालȣ कȧ Ĥमुख मदɉ के कायɟ कȧ कुल ĤगǓत Ǔनàनानुसार है: 

Đ. सं. मदɅ ĤगǓत 

i ऑिÜटकल फाइबर केबल ǒबछाना 11,547 ͩक.मी. 

ii दरूसंचार टावरɉ का सèंथापन 1,721 अदद 

iii èटेशन डटेा सɅटर 1,009 èटेशन 

iv Ěैक साइड उपकरणɉ का सèंथापन 7,726 माग[ ͩक.मी. 

v रेल इंजनɉ मɅ कवच का Ĥावधान 6,290 अदद 
 

12. इसके अलावा, 7,190 रेल इंजनɉ और 1200 ईएमय/ूएमईएमयू मɅ कवच Ĥणालȣ कȧ संèथापना के 

काय[ शुǾ ͩकए गए हɇ। 

13. इसके अǓतǐरÈत, Ǒदãलȣ-हावड़ा माग[ के ͬचपयाना बुजगु[ - टंूडला खडं मɅ वदें भारत गाड़ीसेट के 

साथ 160 ͩक.मी. ĤǓत घंटा कȧ गǓत पर कवच Ĥणालȣ का परȣ¢ण सफलतापवू[क आयोिजत 

ͩकया गया है। 

14. जून 2026 तक कवच संबधंी कायɟ पर 3,875 करोड़ ǽपए कȧ Ǔनͬध का उपयोग ͩकया गया है। 

वष[ 2026-27 के दौरान 2,066 करोड़ ǽपए कȧ Ǔनͬध आबंǑटत कȧ गई है। देशभर मɅ कवच 

Ĥणालȣ से संबंͬ धत काय[ तेज गǓत से ͩकए जा रहे हɇ। कायɟ कȧ ĤगǓत के अनुसार अपेͯ¢त Ǔनͬध 

उपलÞध कराई जाती है। 

 

भारतीय रेल मɅ गǓत ¢मता मɅ वɮृͬध: 

गाͫड़यɉ कȧ गǓत बढ़ान े Ǔनरंतर Ĥयास ͩकया जाता है और यह एक सतत ĤͩĐया है जो रेलपथ, 

ͧसगनल Ĥणालȣ, ͧशरोपǐर उपकरणɉ, उÍच शिÈत वाले रेलइंजनɉ, आधुǓनक सवारȣ ͫडÞबɉ आǑद के 

अपĒेडशेन पर Ǔनभ[र करता है। 



भारतीय रेल मɅ रेल पटǐरयɉ के उÛनयन और सुधार कायɟ से ͪपछले 12 वषɟ के दौरान गǓत ¢मता 

मɅ वɮृͬध हुई है। रेलपथ उÛनयन के उपायɉ मɅ 60 ͩक.Ēा. पटǐरयɉ का उपयोग, चौड़ ेकंĐȧट èलȣपर, 

मोटे वेब िèवच, वेãडनीय सीएमएस Đॉͧसगं, लंबी रेल पटǐरया,ं एच बीम èलȣपर, आधुǓनक रेलपथ 

नवीकरण और अनुर¢ण मशीनɅ आǑद शाͧमल हɇ। 

 

उपयु[Èत उपायɉ के पǐरणामèवǾप, पटǐरयɉ कȧ गǓत ¢मता मɅ उãलेखनीय वɮृͬध हुई है। वष[ 2014 

कȧ तुलना मɅ वष[ 2026 के दौरान रेल पटǐरयɉ कȧ गǓत ¢मता का Þयौरा Ǔनàनानुसार है: 

 

खडंीय गǓत  

(ͩक.मी. ĤǓत घंटा) 

2014 2026 

रेलपथ ͩक.मी. % रेलपथ ͩक.मी. % 

130 और उसस ेअͬधक 5,036 6.3 24,173 22.5 

110 - 130 26,409 33.3 62,482 58.1 

< 110 47,897 60.4 20,897 19.4 

कुल 79,342 100 1,07,552 100 

 

यह देखा जा सकता है ͩक भारतीय रेल मɅ लगभग 81% रेलपथ को 110 ͩक.मी. ĤǓत घंटे और 

उससे अͬधक कȧ गǓत ¢मता पर अपĒेड ͩकया गया है। 

 

इसके अलावा, èवͨण[म चतुभु[ज के दो Ĥमखु मागɟ अथा[त नई Ǒदãलȣ-मुंबई और नई Ǒदãलȣ-हावड़ा को 

ͧमशन रÝतार के तहत 160 ͩक.मी. ĤǓत घंटे तक कȧ गǓत ¢मता बढ़ाने के ͧलए शुǽ ͩकया गया है। 

 

बजट उपयोग 2026-27 : 

वष[ 2026-27 मɅ जुलाई 2026 तक 2,93,030 करोड़ ǽपये के कुल बजट अनुदान मɅ से 1,14,973 

करोड़ ǽपये अथा[त लगभग 39% का åयय उपगत ͩकया गया है। 

 

 



हाई èपीड कॉǐरडोर: 

वत[मान मɅ, मुंबई-अमदाबाद हाई èपीड रेल (एमएएचएसआर) पǐरयोजना (508 ͩक.मी.) ǓनçपाǑदत कȧ 

जा रहȣ है। यह पǐरयोजना गुजरात, महाराçĚ और दादरा एव ंनगर हवलेȣ के केÛġ शाͧसत Ĥदेश स े

होकर गजुरती है, िजसमɅ मुंबई, ठाण,े ͪवरार, बोईसर, वापी, ǒबͧलमोरा, सूरत, भǾच, वडोदरा, आणंद, 

अमदाबाद और साबरमती मɅ 12 èटेशन बनाए जाने कȧ योजना है। 

 

एमएएचएसआर पǐरयोजना के ͧलए संपणू[ भूͧ म (1389.5 हेÈटेयर) का अͬधĒहण कर ͧलया गया है। 

सभी सांͪवͬधक èवीकृǓतयां ĤाÜत कर लȣ गई है। सभी 1651 उपयोगी सुͪ वधाओU को èथानांतǐरत कर 

Ǒदया गया है। महाराçĚ राÏय मɅ भूͧ म अͬधĒहण मɅ ͪवलंब के कारण यह पǐरयोजना वष[ 2021 तक 

Ĥभाͪवत हुई है। वष[ 2022 मɅ महाराçĚ मɅ भूͧम अͬधĒहण कायɟ मɅ तजेी आई। 

अभी तक ͪवͧभÛन Ĥमखु मदɉ कȧ ĤगǓत Ǔनàनानसुार है: 

 

मद ĤगǓत 

पील-पाए 452 ͩक.मी. 

गड[र 356 ͩक.मी. 

Ěैक बेड 209 ͩक.मी. 

ओएचई माèट 190 ͩक.मी. 
 

 

èटेशनɉ कȧ ĤगǓत Ǔनàनानुसार है:- 

Đ.सं. èटेशन िèथǓत 

1 साबरमती 
नींव और संरचना संबधंी काय[ पूरे ͩकए जा चुके हɇ, ͩफǓनͧशगं काय[ 

शुǽ ͩकया गया है। 

2 अमदाबाद संरचना संबधंी काय[ पूरे कर ͧलए गए हɇ। ͩफǓनͧशगं और रेलपथ 

संबधंी काय[ शǾु कर Ǒदए गए हɇ। 3 आनंद/नाͫडयाड 

4 वडोदरा 
नींव और संरचना संबधंी काय[ पूरे ͩकए जा चुके हɇ, ͩफǓनͧशगं काय[ 

शुǾ कर Ǒदए गए हɇ। 

5 भǾच संरचना संबंधी काय[ पूरे कर ͧलए गए हɇ और ͩफǓनͧशगं काय[ शǾु कर 

Ǒदए गए हɇ। सरूत, ǒबͧलमोरा और भǾच रेलपथ Ǔनमा[ण काय[ भी शǽु 6 सूरत 



Đ.सं. èटेशन िèथǓत 

7 ǒबलȣमोरा ͩकया गया है। 

8 वापी 

9 बोइसर 
नींव संबधंी काय[ शǾु ͩकए जा चुके हɇ और अंǓतम चरण मɅ है। 

संरचना संबंधी काय[ शुǾ कर Ǒदए गए हɇ। 
10 ͪवरार 

11 ठाण े

12 बीकेसी (मंुबई) 
यह एक भूͧमगत èटेशन है। नींव के काय[ लगभग परेू ͩकए जा चुके 

हɇ और बेस èलैब का काय[ शुǾ कर Ǒदया गया है। 

 
 

नदȣ पुलɉ पर कायɟ कȧ ĤगǓत Ǔनàनानुसार है:- 

 

Đ.सं. नदȣ का नाम िèथǓत 

1 साबरमती नदȣ (480 मीटर) उप-संरचना का काय[ परूा कर ͧलया गया है, अͬधसरंचना 

का काय[ शुǾ कर Ǒदया गया है। 

2 मेशवा नदȣ (120 मीटर) पलु Ǔनमा[ण काय[ परूा ͩकया गया। रेलपथ संबंधी काय[ परेू 

कर ͧलए गए हɇ और मोहर नदȣ पर ͧशरोपǐर उपकरण 

संबधंी काय[ शǾु ͩकए गए हɇ। वğक नदȣ पर रेलपथ संबंधी 

काय[ ĤगǓत पर हɇ। 

3 वğक नदȣ (280 मीटर) 

4 मोहर (शेढ़ȣ) नदȣ (160 

मीटर) 

5 माहȣ नदȣ (720 मीटर) नींव संबधंी काय[ परूा कर ͧलया गया है। ͪपयर काय[ और 

गड[र èथापना के काय[ शǽु ͩकए गए हɇ।  

6 ͪवæवाͧमğी नदȣ (80 मीटर) पलु Ǔनमा[ण काय[ परूा ͩकया गया। 

7 धादर नदȣ (120 मीटर) 

8 नम[दा नदȣ (1366 मीटर) 25 मɅ से 21 कुओं को पूरा ͩकया गया; 24 मɅ से 6 èपनै 

èथाͪपत ͩकए गए 

9 ͩकम नदȣ (120 मीटर) पलु Ǔनमा[ण काय[ परूा ͩकया गया। 

10 तापी नदȣ (720 मीटर) 13 ͪपयर कैप मɅ से 09 के काय[ पूरे ͩकए गए। 

11 ͧमडंहोला नदȣ (240 मीटर)  

 

 

पलु Ǔनमा[ण काय[ परूा ͩकया गया। रेलपथ और ͪवɮयुत 

12 पणूा[ नदȣ (360 मीटर) 

13 अǒंबका नदȣ (200 मीटर) 

14 वɅगǓनया नदȣ (200 मीटर) 



Đ.सं. नदȣ का नाम िèथǓत 

15 कावरेȣ नदȣ (120 मीटर) संबधंी काय[ शǽु ͩकए गए हɇ। 

16 खरेरा नदȣ (120 मीटर) 

17 औरंगा नदȣ (320 मीटर) 

18 पार नदȣ (320 मीटर) 

19 कोलक नदȣ (160 मीटर) 

20 दमन गगंा नदȣ (360 मीटर) 

21 डारोथा नदȣ (80 मीटर) 

22 जगनी नदȣ (360 मीटर) उप संरचना संबधंी काय[ परेू ͩकए जा चुके हɇ 

23 वतैरणा नदȣ (2320 मीटर) 17 पाइल कैप और 15 ͪपयर (58 मɅ से) परेू ͩकए गए। 

24 उãहास नदȣ शाखा (120 

मीटर) 

नींव का काय[ शुǾ करने के ͧलए अèथायी पहंुच पुल 

(टȣएबी) परेू कर ͧलए गए। 

25 देसाई खाड़ी नदȣ पलु (400 

मीटर) 

भू-तकनीकȧ जांच (जीटȣआई) परूȣ कȧ जा चुकȧ है और 

ͫडजाइन का काय[ शǾु कर Ǒदया गया है। 
 

समġु के भीतर सुरंग (लगभग 21 ͩक.मी.) का काय[ शǾु ͩकया गया है, िजसमɅ से महाराçĚ मɅ 

घनसोलȣ और ͧशलफाटा के बीच 4.8 ͩक.मी. सुरंग का काय[ परूा ͩकया जा चुका है। 

 

सूरत-वापी खंड (97 ͩक.मी.) पर नदȣ पलु Ǔनमा[ण सǑहत सभी ͧसͪवल काय[ परेू ͩकए जा चुके हɇ और 

86% Ěैक बेड ǒबछा Ǒदया गया है। 

 

राçĚȣय पǐरवहन अवसंरचना को सु͸ढ़ बनाने, ¢ेğीय संपक[ , आͬथ[क ͪवकास, पय[टन, Ǔनवेश और 

रोजगार सजृन को बढ़ावा देने और सड़क और हवाई पǐरवहन से रेलɉ कȧ ओर मोडल ͧशÝट को 

Ĥो×साǑहत करन ेके ͧलए, सरकार ने कɅ ġȣय बजट 2026-27 मɅ Ǔनàनͧलͨखत सात नए हाई-èपीड रेल 

(एचएसआर) गͧलयारɉ को ͪवकͧसत करन ेकȧ घोषणा कȧ हैः 

 

(i) मुंबई-पणेु 

(ii) पणेु-हैदराबाद 

(iii) हैदराबाद-बɅगलǽु 



(iv) हैदराबाद-चÛेनई 

(v) चÛेनई-बɅगलǽु 

(vi) Ǒदãलȣ-वाराणसी 

(vii) वाराणसी-ͧसलȣगुड़ी 

 

बजट कȧ घोषणा के पæचात, ͪवèततृ पǐरयोजना ǐरपोट[ मɅ लागत अɮयतन, संरेखण को अंǓतम Ǿप 

Ǒदए जाने आǑद के कायɟ को शुǽ ͩकया गया है। एमएएचएसआर पǐरयोजना से ĤाÜत अनुभव के 

आधार पर, नेशनल हाई èपीड रेल कॉपȾरेशन ͧलͧमटेड (एनएचएसआरसीएल) ने आगामी गͧलयारɉ कȧ 

अवसंरचना, जैसे ͩक वायाडÈट, पलुɉ, सुरंगɉ और èटेशन, गाड़ी सरु¢ा Ĥणालȣ सǑहत गाड़ी Ǔनयğंण 

Ĥणालȣ आǑद के ͧलए ͫडजाइन और तकनीकȧ ͪवͧशिçटयɉ के एक मानकȧकृत सेट के काय[कलाप शुǾ 

ͩकए गए हɇ। 

 

अ×यͬधक पूंजी गहन होने के कारण, ͩकसी भी एचएसआर कॉǐरडोर/पǐरयोजना को मंजूरȣ देन े का 

Ǔनण[य कई कारकɉ पर Ǔनभ[र करता है जैसे ͪवèततृ पǐरयोजना ǐरपोट[ का पǐरणाम, तकनीकȧ-आͬथ[क 

åयवहाय[ता अÚययन और संसाधनɉ कȧ उपलÞधता जैसे ͪवƣपोषण के ͪवकãप आǑद। 

 

 

भारतीय रेल मɅ Ĥौɮयोͬगकȧय सुधार: 

 

भारतीय रेल मɅ Ĥौɮयोͬगकȧय सुधार सतत ĤͩĐया है। भारतीय रेल मɅ सèंथाͪपत कȧ गई/पायलट 

आधार पर शǾु कȧ गई कुछ Ĥमखु Ĥौɮयोͬगͩकया ंǓनàनानुसार हɇ: 

1. मशीन ͪवजन इंèपÈेशन Ĥणालȣ (एमवीआईएस): एमवीआईएस एक कृǒğम बɮुͬधमƣा 

(एआई)/मशीन लǓनɍग (एमएल) आधाǐरत Ĥणालȣ है जो चलती गाͫड़यɉ के ͩकसी भी लटकते हुए, 

ͧशͬथल अथवा छूटे हुए पजुɟ के ͪवषय मɅ पता लगने पर चतेावनी देती है। 



2. åहȣल इàपÈैट लोड ͫडटेÈटर (डÞãयूआईएलडी): डÞãयूआईएलडी एक व-ेसाइड Ǔनरȣ¢ण Ĥणालȣ 

है जो चल èटॉक मɅ दोषपणू[ पǑहए कȧ पहचान करने के ͧलए रेलपथ पर पǑहए के Ĥभाव को मापता 

है। 

3. एकȧकृत Ěैक Ǔनगरानी Ĥणालȣ (आईटȣएमएस): आईटȣएमएस Ĥणालȣ को रेलपथɉ के åयापक 

Ǔनरȣ¢ण और Ǔनगरानी के ͧलए सèंथाͪपत ͩकया गया है। आईटȣएमएस Ĥणालȣ ɮवारा पटǐरयɉ, 

èलȣपरɉ और फाèटǓनगं जैसे रेलपथ उपकरणɉ मɅ दोषɉ कȧ Ǔनगरानी और पता लगाने के ͧलए मशीन 

लǓनɍग और इमेज Ĥोसेͧसगं का उपयोग ͩकया जाता है। आईटȣएमएस Ĥणालȣ से ĤाÜत डटेा का 

ͪवæलेषण रेलपथ के त×काल और Ǔनयोिजत अनरु¢ण के ͧलए ͩकया जाता है। वत[मान मɅ रेलपथɉ कȧ 

ǐरकॉͫडɍग और Ǔनगरानी के ͧलए चार (04) आईटȣएमएस Ĥणालȣ संèथाͪपत कȧ गई है। 

 

***** 

 

 


