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देशभर मɅ रेलगाͫड़यɉ कȧ औसत गǓत 
 
796. Įी कुलदȣप इंदौरा: 
  Įी लालजी वमा[: 
  

Èया रेल मंğी यह बताने कȧ कृपा करɅगे ͩक:  
 

(क) वंदे भारत एÈसĤेस जैसी सेमी-हाई-èपीड रेलगाͫड़यɉ के Ĥचालन के बावजूद, हाल के वषɟ मɅ देश 
भर मɅ याğी और एÈसĤेस रेलगाͫड़यɉ कȧ औसत गǓत मɅ कोई मह×वपूण[ वɮृͬध न होन ेके Èया 
कारण हɇ; 

(ख)  रेल पटǐरयɉ, ͧसÊनल और चल èटॉक के आधुǓनकȧकरण के संबंध मɅ बार-बार कȧ गई घोषणाओं 
के बावजूद गǓत मे कमी आने के Èया कारण हɇ; 

(ग)  Èया सरकार न े उन कारणɉ, जैस े रेल पटǐरयɉ पर भीड़/पटǐरयɉ कȧ िèथǓत, रखरखाव मɅ देरȣ, 
बुǓनयादȣ ढांचे से संबंͬधत चुनौǓतया,ं कǑठन भौगोͧलक ¢ेğ, मौसम का Ĥभाव और सुर¢ा संबंधी 
Ǔनषेध, का आकलन ͩकया है जो औसत गǓत को कम करते हɇ; 

(घ)  Ĥमुख मागɟ पर वंदे भारत Ěेनɉ/सेमी-हाई èपीड/हाई èपीड रेल सेवाओं के ͧलए 160 ͩकमी ĤǓत 
घंटे कȧ अनुमाǓनत पǐरचालन गǓत ĤाÜत करने के ͧलए रेलवे के बुǓनयादȣ ढांचे के आधुǓनकȧकरण 
हेत ुÈया कदम उठाए जा रहे हɇ; 

(ङ)  नई लाइन पर वंदे भारत रेलगाड़ी को उसकȧ अपेͯ¢त गǓत सुǓनिæचत करत ेहुए चलाने के ͧलए   
समय-सीमा और काय[नीǓत का Þयौरा Èया है; 

(च)  पीएम गǓत शिÈत और ͧमशन रÝतार के तहत रेलगाͫड़यɉ कȧ उÍच औसत गǓत ĤाÜत करने के 
ͧलए Èया समय-सीमा Ǔनधा[ǐरत कȧ गई है; और 

(छ)  Èया सरकार का अयोÚया से Ǒदãलȣ वाया अकबरपुर (अàबेडकर नगर) वंदे भारत Ěेन चलाने का 
ͪवचार है और यǑद हा,ं तो त×संबंधी Þयौरा Èया है? 

 

उƣर 
 

रेल, सूचना और Ĥसारण एवं इलेÈĚोǓनकȧ और सूचना Ĥौɮयोͬगकȧ मंğी 

(Įी अिæवनी वैçणव) 
 

(क) से (छ): भारतीय रेल मɅ गǓत ¢मता बढ़ान ेके ͧलए ͪपछले 11 वषɟ के दौरान बड़ ेपैमाने पर रेलपथ 

का उÛनयन और सुधार काय[ ͩकए गए हɇ। भारतीय रेल मɅ रेलपथ अवसंरचना का सुधार एक सतत और 



Ǔनरंतर चलने वालȣ ĤͩĐया है। रेल पटǐरयɉ के उÛनयन के ͧलए भारतीय रेल ɮवारा Ǔनàनͧलͨखत उपाय 

ͩकए जा रहे हɇ: 

i. Ĥाथͧमक रेलपथ नवीकरण करते समय 60 ͩक.Ēा. कȧ आधुǓनक रेलपथ संरचना, 90 अãटȣमेट 

टेिÛसल èĚɅथ पटǐरयां, ĤीèĚेèड कंĐȧट èलȣपर लोचदार बंधन वाले सामाÛय/चौड़ े èलȣपर, 

पीएससी èलȣपरɉ पर फैनशÜेड लेआउट टन[आउट और गड[र पुलɉ पर èटȣल चैनल/एच-बीम 

èलȣपस[ का उपयोग ͩकया जाता है। 

ii. टन[आउट नवीनीकरण कायɟ मɅ ͬथक वेब िèवच और वेãड करने योÊय सीएमएस Đॉͧसगं का 

उपयोग ͩकया जा रहा है। 

iii. Ïवाइंटɉ कȧ वेिãडगं से बचने के ͧलए 260 मीटर लंबे पटरȣ पैनलɉ कȧ आपूǓत [ को बढ़ाना, 

ताͩक संर¢ा बेहतर हो। 

iv. पारंपǐरक/सुधाǐरत िèवच ͪवèतार जोड़ɉ के èथान पर ͬथक वेब िèवच ͪवèतार जोड़ɉ का उपयोग 

ͩकया जा रहा है। 

v. रेल के ͧलए बेहतर वेिãडगं तकनीक को अपनाना अथा[त Ýलैश बट वेिãडगं। 

vi. रेलपथ अनुर¢ण के ͧलए उÍच आउटपुट Üलेन टैàपर और पॉइंटɉ एवं Đॉͧसगं टैàपस[ का उपयोग 

करते हुए मशीनीकृत Ĥणालȣ को अपनाना, ताͩक रेलपथ कȧ बेहतर अनरु¢ण और ͪवæवसनीयता 

सुǓनिæचत कȧ जा सके। 

vii. पǐरसंपͪƣ ͪवæवसनीयता मɅ और सुधार लाने के ͧलए रेल Ēाइंͫडगं मशीनɉ सǑहत अ×याधुǓनक 

आधुǓनक मशीनɉ कȧ तैनाती। 

viii. पीÈयूआरएस, टȣआरटȣ, टȣ-28 आǑद जैसी रेलपथ मशीनɉ के उपयोग के माÚयम से रेलपथ 

ǒबछाने कȧ गǓतͪवͬधयɉ का यांǒğकȧकरण।  

ix. पटǐरयɉ और जोड़ो कȧ जाँच के ͧलए उÛनत फेóड एरे Ĥौɮयोͬगकȧ का उपयोग। 

x. इçटतम अनुर¢ण आवæयकताओं का पता लगाने के ͧलए åयापक èवाèØय मãूयांकन हेत ु

एकȧकृत रेलपथ Ǔनगरानी Ĥणालȣ और दोलन Ǔनगरानी Ĥणालȣ कȧ तैनाती। 

xi. याडɟ मɅ रेलपथ मापदंडɉ कȧ Ǔनरंतर ǐरकॉͫडɍग के ͧलए पोटȶबल रेलपथ मापक Ěॉलȣ को अपनाना। 



xii. सटȣक रखरखाव इनपुट ĤाÜत करने के ͧलए ͪवͧभÛन İोतɉ से ĤाÜत रेलपथ Ǔनरȣ¢ण ǐरकॉड[ के 

एकȧकरण और डटेा ͪवæलेषण के ͧलए वेब स¢म रेलपथ Ĥबंधन Ĥणालȣ का उपयोग करना। 

xiii. 31.12.2025 तक 6660 èटेशनɉ पर पुराने मैकेǓनकल ͧसÊनͧलगं के èथान पर पॉइंɪस और 

ͧसगनलɉ के कɅ ġȣकृत संचालन के साथ इलेिÈĚकल/इलेÈĚॉǓनक इंटरलॉͩकंग ͧसèटम उपलÞध 

कराए गए हɇ। 

xiv. समपार फाटक पर सुर¢ा बढ़ाने के ͧलए 31.12.2025 तक 10097 समपार फाटकɉ पर 

इंटरलॉͩकंग Ĥदान कȧ गई है। 

xv. Þलॉक खडं के èवचाͧलत ÈलȣयरɅस के ͧलए एÈसल काउंटर, बीपीएसी (Þलॉक Ĥूͪवगं एÈसल 

काउंटर) लगाए गए हɇ ताͩक अगलȣ गाड़ी के ͧलए लाइन ÈलȣयरɅस देने स ेपहले ǒबना ͩकसी 

मानवीय हèत¢ेप के गाड़ी का पूण[ आगमन सुǓनिæचत ͩकया जा सके और मानवीय हèत¢ेप को 

कम ͩकया जा सके। ये Ĥणाͧलयाँ 31.12.2025 तक 6142 Þलॉक खडंɉ पर उपलÞध कराई गई 

हɇ। 

xvi.  èवचाͧलत Þलॉक ͧसगनͧलगं जो मौजदूा रेलपथ अवसंरचना के भीतर लाइन कȧ ¢मता को 

बढ़ाती है, 31.12.2025 तक 6625 माग[ ͩक.मी. पर Ĥदान कȧ गई है। 

xvii.  भारतीय रेल ने èवदेशी Ǿप से ͪवकͧसत èवचाͧलत Ěेन सुर¢ा (ए.टȣ.पी.) Ĥणालȣ के काया[Ûवयन 

का भी उपĐम ͩकया है, िजसके ͧलए उÍचतम èतर का सरं¢ा Ĥमाणन आवæयक था। जलुाई 

2020 मɅ कवच को राçĚȣय ए.टȣ. Ĥणालȣ के Ǿप मɅ अपनाया गया। ͪवèततृ एवं åयापक 

परȣ¢णɉ के उपरांत, कवच संèकरण 4.0 का उÍच घन×व वाले Ǒदãलȣ–मुंबई तथा Ǒदãलȣ–हावड़ा 

माग[ सǑहत 1297 माग[ ͩकलोमीटर पर सफलतापूव[क कमीशन ͩकया जा चुका है। Ǒदãलȣ–मुंबई 

माग[ पर कवच संèकरण 4.0 को जÈंशन केǒबन–पलवल–मथुरा–नागदा खंड (667 माग[ ͩक.मी.) 

तथा अहमदाबाद–वडोदरा–ͪवरार खडं (432 माग[ ͩक.मी.) मɅ और Ǒदãलȣ–हावड़ा माग[ पर       

गया–सरामतन खंड (93 माग[ ͩक.मी.) तथा बद[वान–हावड़ा खंड (105 माग[ ͩक.मी.) मɅ कमीशन 

ͩकया गया है। 
 



उपरोÈत उपायɉ के पǐरणामèवǾप, पटǐरयɉ कȧ गǓत ¢मता मɅ उãलेखनीय वɮृͬध हुई है। 2014 और 

2025 के बीच रेल पटǐरयɉ कȧ गǓत ¢मता का तुलना×मक ͪववरण इस Ĥकार है: 

 
खंडीय गǓत 

(ͩक.मी. ĤǓत घंटा) 

2014 2025 (Ǒदसàबर, 2025 तक) 

Ěैक ͩक.मी % Ěैक ͩक.मी % 

130 और उससे अͬधक 5,036 6.3 23,010 21.8 

110 - 130 26,409 33.3 61,234 57.9 

< 110 47,897 60.4 21,428 20.3 

कुल 79,342 100 1,05,672 100 

 

भारतीय रेल पर, वंदे भारत सेवाओं सǑहत गाड़ी सेवाओं कȧ औसत गǓत, अÛय बातɉ के  

साथ-साथ खंड कȧ अͬधकतम अनुमेय गǓत, रेलपथ संरचना, माग[ के साथ ÏयाͧमǓत िजसमɅ ढाल और 

वĐ, èथलाकृǓतक िèथǓतया,ं माग[ मɅ ठहराव कȧ संÉया, खंडɉ कȧ लाइन ¢मता का उपयोग, खंड मɅ 

रखरखाव काय[ आǑद पर Ǔनभ[र करती है। तदनुसार, वंदे भारत गाड़ी सेवाओं को संबंͬधत खडंɉ कȧ 

अͬधकतम अनुमेय गǓत पर चाट[ ͩकया गया है, िजस पर गाͫड़यां पǐरचाͧलत कȧ जा रहȣ हɇ। इसके 

अलावा, भारतीय रेल पर रेल सेवाओं का गǓत वध[न सतत ĤͩĐया है।  

रेलवे ɮवारा मौजूदा नेटवक[  कȧ ¢मता मɅ सुधार के ͧलए, कई ¢मता वɮृͬध/संवध[न सवȶ¢ण/काय[ èवीकृत 

ͩकए गए हɇ। इन कायɟ मɅ बहु पथन रेल Ýलाईओवर, बाईपास लाइनɅ, याड[ के ढांच ेमɅ पǐरवत[न काय[ 

आǑद शाͧमल हɇ। 

 

01.04.2025 कȧ िèथǓत के अनुसार, भारतीय रेल मɅ लगभग 26.75 लाख करोड़ ǽपए लागत स े

35,966 ͩक.मी. कुल लंबाई वालȣ 431 रेल अवसंरचना पǐरयोजनाएं (154 नई लाइन, 33 आमान 

पǐरवत[न और 244 दोहरȣकरण) èवीकृत कȧ गई हɇ। 
 

सभी रेल पǐरयोजनाओं का ¢ेğवार/वष[वार ͪववरण भारतीय रेल कȧ वेबसाइट पर साव[जǓनक डोमेन मɅ 

उपलÞध कराया गया है। 



भारतीय रेल मɅ नए रेलपथ को कमीशन करने/ǒबछाने का ͪववरण Ǔनà नानुसार है:-  

 

अवͬध कमीशन ͩकए गए नए रेलपथ नए रेलपथɉ कȧ औसत कमीशǓनगं 

2009-14 7,599 ͩक.मी. 4.2 ͩक.मी. ĤǓतǑदन 

2014-25 34,428 ͩक.मी. 8.57 ͩक.मी. ĤǓतǑदन (2 गुना से अͬधक) 

 

वत[मान मɅ, Ǒदãलȣ–अयोÚया धाम–अकबरपुर खंड 3 जोड़ी रेल सेवाओं नामत: 14017/18 रÈसौल–आनंद 

ͪवहार (टͧम[नस) सɮभावना एÈसĤेस, 12225/26 आज़मगढ़–Ǒदãलȣ कैͩफयत एÈसĤेस तथा 15743/44 

बालुरघाट–बǑठंडा फरÈका एÈसĤेस ɮवारा सेͪवत है जबͩक Ǒदãलȣ–अयोÚया धाम/अयोÚया कɇ ट खंड      

10 जोड़ी रेल सेवाओं तथा Ǒदãलȣ–अकबरपुर खडं 5 जोड़ी रेल सेवाओं ɮवारा सेͪवत है। 
 

इसके अलावा, ͩकसी माग[/खंड पर वंदे भारत शयनयान सवेा सǑहत नई गाड़ी सेवाओं कȧ शुǾआत 

ͪवͧभÛन कारकɉ पर Ǔनभ[र करता है, िजनमɅ शाͧमल हɇ: 

 उस खडं कȧ ¢मता 

 माग[ कȧ उपलÞधता 

 अपेͯ¢त चल èटॉक कȧ उपलÞधता 

 चल èटॉक के ͧलए समान अवसंरचना कȧ उपलÞधता 

 रेलपथɉ और अÛय पǐरसंपͪƣयɉ कȧ अनुर¢ण आवæयकता 

****** 

 


