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लोक सभा 

18.03.2026 के 
अतारांͩकत Ĥæन सं. 4329 का उƣर 

 
कवच ͧसèटम के साथ ऑिÜटकल फाइबर नेटवक[  

 
4329. Įी ͪवजय कुमार दबूे: 

Įी धैय[शील संभाजीराव माणे: 
Įीमती संजना जाटव: 
Įी सतीश कुमार गौतम: 
Įी चåहाण रͪवÛġ वसंतराव: 
Įी सुधीर गुÜता: 
Įी आलोक शमा[: 
Įी अनूप संजय धोğ:े 
डॉ. हेमंत ͪवçणु सवरा: 
Įी जगदिàबका पाल: 

 
Èया रेल मंğी यह बताने कȧ कृपा करɅगे ͩक: 

  
(क)  कवच 4.0 Ĥणालȣ के ͩĐयाÛवयन कȧ वत[मान िèथǓत Èया है तथा Èया 1300 

ͩकलोमीटर माग[ को कवर करने का लêय ĤाÜत कर ͧलया गया है; 
(ख)  सरकार अ×यͬधक यातायात वाले रेल गͧलयारɉ, ͪवशषेकर पिæचम-मÚय रेलवे के कोटा 

मंडल मɅ, èवचाͧलत Ěेन सुर¢ा Ĥणालȣ कȧ शीē तैनाती के ͧलए 1.2 लाख करोड़ ǽपये 
के सुर¢ा बजट का उपयोग ͩकस Ĥकार करने कȧ योजना बना रहȣ है; 

(ग)  Èया वÛयजीव गͧलयारɉ मɅ उपयोग कȧ जा रहȣ कृǒğम बुɮͬधमƣा आधाǐरत घुसपैठ 
पहचान Ĥणालȣ का ͪवèतार नेटवक[  के सभी संवेदनशील पाǐरिèथǓतक ¢ेğɉ तक ͩकया जा 
रहा है और यǑद हाँ, तो त×संबंधी Þयौरा Èया है; और 

(घ)  कवच Ĥणालȣ के साथ ऑिÜटकल फाइबर नेटवक[  के एकȧकरण के पीछे Èया कारण हɇ 
तथा यह एकȧकरण महाराçĚ के पालघर िजले सǑहत दरूदराज के ¢ेğɉ मɅ वाèतͪवक 
समय पर संचार को ͩकस Ĥकार सु͸ढ़ करता है? 

 
 

उƣर 
 

रेल, सूचना और Ĥसारण एवं इलेÈĚोǓनकȧ और सूचना Ĥौɮयोͬगकȧ मंğी 
 

(Įी अिæवनी वैçणव) 
 

 

(क) से (घ): 1. कवच èवदेशी ͪवकͧसत èवचाͧलत रेलगाड़ी संर¢ा Ĥणालȣ (एटȣपी) है। कवच 

अ×यͬधक Ĥौɮयोͬगकȧ Ĥधान Ĥणालȣ है, िजसके ͧलए सवȾÍच èतर के संर¢ा Ĥमाणन 

(एसआईएल-4) कȧ आवæयकता होती है।   



  

2. यǑद लोको पायलट Ħेक लगाने मɅ ͪवफल रहता है तो कवच èवचाͧलत Ħेक लगाकर 

लोको पायलट को ǓनǑद[çट गǓत सीमा के भीतर रेलगाड़ी चलाने मɅ सहायता करता है और 

यह खराब मौसम के दौरान रेलगाड़ी को संरͯ¢त ढंग से चलाने मɅ भी सहायता करता है। 

3. याğी गाͫड़यɉ पर पहला फȧãड परȣ¢ण फरवरȣ 2016 मɅ शुǾ ͩकया गया था। इस Ĥकार 

ĤाÜत अनुभव और Ǔनçप¢ संर¢ा मूãयांकनकता[ (आईएसए) ɮवारा Ĥणालȣ के Ǔनçप¢ 

संर¢ा मूãयांकन के आधार पर, कवच संèकरण 3.2 कȧ आपूǓत [ के ͧलए 2018-19 मɅ 

तीन फमɟ को अनुमोǑदत ͩकया गया था।   

4. कवच को जलुाई, 2020 मɅ राçĚȣय एटȣपी Ĥणालȣ के Ǿप मɅ अपनाया गया।  

5. कवच Ĥणालȣ के काया[Ûवयन मɅ Ǔनàनͧलͨखत काय[कलाप शाͧमल हɇ: 

(क)     Ĥ×येक èटेशन, Þलॉक खÖड पर èटेशन कवच का संèथापन। 

(ख)     पूरे रेलपथ कȧ लंबाई मɅ आरएफआईडी टैग का संèथापन। 

(ग)     समĒ खंड मɅ दरूसंचार टावरɉ का संèथापन। 

(घ)     रेलपथ के बगल मɅ ऑिÜटकल फाइबर केबल ǒबछाना। 

(ङ)     भारतीय रेल पर चल रहे Ĥ×येक रेल इंजन पर लोको कवच का Ĥावधान।  
  
 

6. दͯ¢ण मÚय रेल के 1465 माग[ ͩकलोमीटर पर कवच संèकरण 3.2 के संèथापन और 

ĤाÜत अनुभव के आधार पर आगे और सुधार ͩकए गए। अतंतः आरडीएसओ ɮवारा 

Ǒदनांक 16.07.2024 को कवच ͪवͧशिçट संèकरण 4.0 को अनुमोǑदत ͩकया गया।  

7. कवच 4.0 संèकरण मɅ ͪवͪवध रेल नेटवक[  के ͧलए आवæयक सभी Ĥमुख ͪवशषेताए ं

शाͧमल हɇ। यह भारतीय रेल कȧ संर¢ा मɅ एक मह×वपूण[ उपलिÞध है। अãप अवͬध के 

भीतर, भारतीय रेल ने èवचाͧलत रेलगाड़ी संर¢ण Ĥणालȣ ͪवकͧसत कȧ है, का परȣ¢ण 

ͩकया गया और उसे संèथाͪपत करना शुǾ कर Ǒदया है। 



8. कवच संèकरण 4.0 मɅ ͩकए गए Ĥमुख सुधारɉ मɅ अविèथǓत सटȣकता मɅ वɮृͬध, बड़ े

याडɟ मɅ ͧसगनल संबंधी पहलुओं कȧ बेहतर जानकारȣ, ओएफसी पर èटेशन-स-ेèटेशन 

कवच इंटरफ़ेस और मौजूदा इलेÈĚॉǓनक इंटरलॉͩकंग Ĥणालȣ से सीधा इंटरफ़ेस शाͧमल है। 

इन सुधारɉ के साथ, कवच संèकरण 4.0 को भारतीय रेल मɅ बड़ ेपैमान ेपर लागू करने 

कȧ योजना है। 

9. åयापक और ͪवèततृ परȣ¢णɉ के उपरांत, कवच संèकरण 4.0 को 1452 माग[ ͩकलोमीटर 

पर सफलतापूव[क चालू ͩकया गया है, िजसमɅ शाͧमल उÍच घन×व वाले Ǒदãलȣ-मुंबई और 

Ǒदãलȣ-हावड़ा माग[ Ǔनàनानुसार हैः 

Đ.सं. खंड ĤगǓत (माग[ ͩक.मी.) 

(1) Ǒदãलȣ-मुंबई माग[: 

i जÈंशन केǒबन - पलवल – मथुरा - नागदा 

खंड 

667 

ii वडोदरा - अहमदाबाद खंड 96 

iii वडोदरा - ͪवरार खंड 336 

(2) Ǒदãलȣ-हावड़ा माग[: 

i गया सरमाटांड़ खडं 93 

ii छोटा अमबोना - बɮ[धमान - हावड़ा खंड 260 

 

10. इसके अलावा, भारतीय रेल के सभी जीÈयू, जीडी, एचडीएन और ͬचिéनत रेलखडंɉ को 

कवर करते हुए 24,427 माग[ ͩकलोमीटर पर कवच के रेलपथ साइड कायɟ का 

काया[Ûवयन Ĥारंभ ͩकया गया है। उपरोÈत उिãलͨखत खडं कोटा मंडल और महाराçĚ 

राÏय से भी गुजरते हɇ। 

 

 

 

 

 



 

11. 14.03.2026 के अनुसार Ǒदãलȣ-मुंबई और Ǒदãलȣ-हावड़ा गͧलयारɉ समेत उÍच घन×व 

वाले मागɟ पर कवच के Ĥमुख मदɉ कȧ ĤगǓत Ǔनàनानुसार है: 

Đ.सं. मदɅ ĤगǓत 

i ऑिÜटकल फाइबर केबल ǒबछाना 8570 ͩक.मी. 

ii दरूसंचार टावरɉ का संèथापन 1100 अदद 

iii èटेशन डटेा सɅटर 767 èटेशन 

iv रेलपथ साइड उपकरणɉ का संèथापन 6776 माग[ ͩक.मी. 

v रेल इंजनɉ मɅ कवच का Ĥावधान 4,211 

 

12. इसके अलावा, 8,979 ͪवɮयुत रेल इंजनɉ और 1200 ईएमयू/एमईएमयू के संèथापना का 

काय[ ͩकया गया है। 

13. सभी संबंͬधत अͬधकाǐरयɉ को Ĥͧश¢ण देने के ͧलए भारतीय रेल के कɅ ġȣकृत Ĥͧश¢ण 

संèथानɉ मɅ कवच पर ͪवशषे Ĥͧश¢ण काय[Đम आयोिजत ͩकए जा रहे हɇ। अब तक 

55,000 से अͬधक तकनीͧशयनɉ, ऑपरेटरɉ और इंजीǓनयरɉ को कवच Ĥौɮयोͬगकȧ के 

ͪवषय पर Ĥͧशͯ¢त ͩकया जा चकुा है। इसमɅ लगभग 47,500 लोको पायलट एव ं

सहायक लोको पायलट सिàमͧलत हɇ। यह पाɫयĐम इǐरसेट के सहयोग से तैयार ͩकया 

गया है। 

14. कवच को èटेशन सǑहत रेलपथ साइड उपèकरɉ के Ĥावधान कȧ लागत लगभग 50 लाख 

ǽपए/ͩक.मी. है और इंजनɉ पर कवच के उपèकरɉ के लगाए जाने कȧ लागत लगभग 80 

लाख ǽपए/रेलइंजन है। 

15. फरवरȣ, 2026 तक ‘कवच’ Ĥणालȣ से संबंͬधत कायɟ पर कुल 2,763.90 करोड़ ǽपए का 

åयय ͩकया गया है। वष[ 2025–26 के दौरान कुल ₹1673.19 करोड़ कȧ राͧश का 

आवंटन हुआ है। कायɟ कȧ ĤगǓत के अनुǾप अपेͯ¢त पूंजी उपलÞध कराई जाती हɇ। 



16. नवोÛमेषी उपाय के तहत रेलपथ पर हाͬथयɉ कȧ मौजूदगी का पता लगाने के ͧलए 

ͪवतǐरत ÚवǓनक सɅसर (डीएएस) का उपयोग करके एआई-चाͧलत घुसपैठ संसूचन Ĥणालȣ 

(आईडीएस) ͪवकͧसत कȧ गई है। इस Ĥणालȣ के घटकɉ मɅ ऑिÜटकल फाइबर, हाड[वेयर 

और हाͬथयɉ के चलने के पूव[-èथाͪपत ͧसÊनेचर शाͧमल हɇ। यह Ĥणालȣ लोको पायलटɉ, 

èटेशन माèटरɉ और Ǔनयंğण क¢ को रेलपथ के समीप हाͬथयɉ कȧ उपिèथǓत के बारे मɅ 

समय पर Ǔनवारक कार[वाई करने के ͧलए सचेत करती है। वत[मान मɅ, आईडीएस Ĥणालȣ 

पूवȾƣर सीमा रेलवे मɅ वन ͪवभाग ɮवारा ͬचिéनत मह×वपूण[ और संवेदनशील èथलɉ पर 

141 माग[ ͩकलोमीटर पर काय[ कर रहȣ है। भारतीय रेल मɅ 1088 माग[ ͩकलोमीटर 

लंबाई के ͬचिéनत गͧलयारɉ के ͧलए आईडीएस कायɟ कȧ भी èवीकृǓत दȣ गई है, िजसमɅ 

पूवȾƣर सीमा रेल (403.42 माग[ ͩक.मी.), पूव[ तट रेलवे (368.70 माग[ ͩक.मी.), दͯ¢ण 

रेलवे (55.85 माग[ ͩक.मी.), उƣर रेलवे (52 माग[ ͩक.मी.), दͯ¢ण पूव[ रेलवे (55 माग[ 

ͩक.मी.), पूवȾƣर रेलवे (18 माग[ ͩक.मी.), पिæचम रेलवे (115 माग[ ͩक.मी.) और पूव[ 

मÚय रेलवे (20.3 माग[ ͩक.मी.) शाͧमल हɇ। 

******* 


